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Il Secolo XIX

Board portuali, Nogarin: «Sarabattaglia»

!l sindaco di Livorno: «Ricorreremo alfa Consulfta». Genova attende fe mosse di Bucci

GENQVA. La contromossa é pronta:

«Impugneremo la norma e la porteremo alla

Corte cosliluzionale»,

Filippo Nogarin, sindaco pentastellato di

Livormo, ha non ha fatto in tempo a vincere una

battaglia di carte bollate che subito & costretto

ad iniziame un’ altra, Lui che ha scritto al Tar

per farsi ammettere definilivamente nel board

del porto toscano guidato da Stefano Corsini.

Nemmena il tempo di gicire che il governo con

it correttivo porti approvati alla fine della

legislatura, ha deciso di far decadere la

politica (sindaci, governatori e persino

consiglieri municipali) dai comitati di gestione

delle Authority: «La mia istanza & stata accolta

- spiega Nogarin- prima della correzione, i

giudici hanno sancito il diritto sacrosanto di un

sindaco di diventare membro del board di un

porion,

Ma quella sentenza & ora superata:

«Organizzeremo un nuovo incontro con i

colleghi delle altre citts & poi provvederemo ad

impugnare per anticostituzionalita la nuova

norma del Correttivo porti».

Naogarin infatti combatte questa baltaglia con il

profilo nazionale di presidente della

commissione "cittd portuali” dell’ Anci, I

associazione che raduna i comuni italiani.

«Prima ci riuniamo e poi partiamo: ma tutti i sindaci erano conlrari gia alla prima stesura della legge».
Per Nogarin, la nuova mossa del ministro dei trasporti Graziano Delrio «é un autentico colpo dimano:
non si possono escludere le cilta dalle strategie dei porti che sono sul loro territoriox. La partita per il
sindaco di Livomo & anche politica: «Pensi alle ¢ittd che hanno un porto toccato dalla riforma: Genova,
Savona, La Spezia, Livorno, Civitavecchia, Trieste, Venezia...!! Pd non ne ha pil in mano nemmeno
unan.

Nogarin contesta anche lo spirito della norma, paragonando quello che sta accadendo in Europa con
quello espresso Invece dal govenao italiano: «Tutla Europa continua a favorire il rapporto tra le citta el
proprio porto, noi invece vogliamo escludere le comunita dai porti. E una norma strana?

Certo e le spiegazioni andrebbero chieste al ministro: certo Delrio si era presentato come il campione
dei sindaci, aveva detto di voler portare la sua esperienza di prima cittadino al ministero e questi sono i
risultatix.

Ora tocchera ai comuni italiani scatenare | offensiva contro 1l correitivo porti @ nei forse gia nei prossimi
giomi il decre to potrebbe essere impugnato.

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

La partita di Genova Quella del board € una spina nel fianco per la giunta guidata da Marco Bucci. il
sindaco di Genova ha cercato di sostiluire Marco Doria, ma fl colpo non gli & riuscito. Tanto ¢he Inuna
leltera svelata dal Secolo XIX/TheMediTelegraph aveva chiesto al predecessore di rimanere al suo
posto in attesa di trovare un nome. Poi anche la strada dell' autocandidatura si & infranta contro il muro
del "Correttivo porli”. || vertice di Palazzo Tursi tace, ma due fonti raccontano che si starebbe pensando
al "piano b". Perché |' impugnatura per ora s0lo annunciata, dell' Anci, impleghera tempo a fare il
proprio corso.

E cosiieri sono spuntati due nomi, ripescali dalla short list compilata lempo fa. Il primo é quello di
Leopoldo Da Passano, responsabile del settore porti di Confindustria. L' altro & quel ladi Gianni
Vassallo: esponente della D, lunga carriera manageriale epolitica, anche tra le fita del Pd. E I altra
proposta sul tavolo del sindaco. Dopo aver perse il board dell' aeroparto all' ultimo, ora Vassallo
potrebbe finire in porto. Rischia di pagare perd la "macchia” politica.

SIMONE GALLOTTI

RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Board portuali, Nogarin: «Sard
pbattaglion

Genova - La contromossa € pronta: «dmpugneremo la norma e la
porteremo alla Corte costituzionales. Filippo Nogarin, sindaco pen-
tastellato di Livorno, ha non ha fatto in tempo a vincere una bat-
taglia di carte bollate che subito € costretto ad iniziarme un’altra

Genova - La contromossa & pronta:«mpugneremo la norma e la porteremo
alla Corfe costituzionale».

Filippo Nogarin, sindaco pentastellato di Livorno, ha non ha fatto in tempo a
vincere una battaglia di carte bollate che subito & costretto ad iniziarne
un’altra. Lui che ha scritto al Tar per farsi ammettere definitivamente nel
board del porto toscano guidato da Stefano Corsini.

Nemmeno il tempo di gioire che il governo con il correttivo porti approvati
alla fine della legislaiura, ha deciso di far decadere la politica (sindaci, go-
vernatori e persino consiglieri municipali) dai comitati di gestione delle Autho-
rity: «La mia istanza & stata accolta - spiega Nogarin - prima della correzione,
i giudici hanno sancito il diritfo sacrosanto di un sindaco di diventare memboro
del board di un porton.

Ma quella sentenza & ora superata: «Organizzeremo un NUOvVo incontro con i
colieghi delle aitre cittd e poi provwederemo ad impugnare per anticostitu-
zionalitd la nuova norma del Correttivo portin.

Nogarin infatti combattie questa battaglia con il profilo nazionale di presiden-
te della commissione “cittd portuali” dell’ Anci, |I'associazione che raduna i
comuni italiani. «Prima ci riuniamo e poi partiamo: ma tutti i sindaci erano
contrari gid alla prima stesura della legge». Per Nogarin, la nuova mossa del
ministro dei trasporti Graziano Delrio «& un autentico colpo di mano: non si
possono escludere le citta dalle strategie dei porti che sono sul loro territorion.
La partita per il sindaco di Livorno € anche politica: «Pensi alle cittd che han-
no un porto toccato dalla riforma: Genova, Savonq, La Speziq, Livormno, Civi-
tavecchia, Trieste, Venezia...ll Pd non ne ha pid in mano nemmeno unas,

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA
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Nogarin contesta anche lo spirito della norma, paragonando quello che sta
accadendo in Europa con quello espresso invece dal governo italiano: «Tutta
Europa continua a favorire il rapporio tra le cittd e il proprio porto, noi invece
vogliamo escludere le comunita dai porti. E una norma strana? Certo e le
spiegazioni andrebbero chieste al ministro: certo Delrio si era presentato co-
me il campione dei sindaci, aveva detto di voler poriare la sua esperienza di
primo cittadino al ministero e questi sono i risultatin.

Ora tocchera ai comuni italiani scatenare I'offensiva contro il corretlivo por-
ti e nei forse gia nei prossimi giorni il decreto potrebbe essere impugnato.

LA PARTITA DI GENOVA

Quella del consiglio di gestione & una spina nel fianco per la giunta guidata
da Marco Bucci. Il sindaco di Genova ha cercato di sostituire Marco Do-

ria, ma il colpo non gli & riuscito. Tanto che in una lettera svelata dal S ecolo
XIX/TheMedilelegraph aveva chiesto dl predecessore di imanere al suo po-
sto in attesa di frovare un nome. Poi anche la strada dell’autocandidatura si
& infranta contro il muro del “Correttivo porii”. |l vertice di Palazzo Tursi tace,
ma due fonti raccontano che si stareblbe pensando ol "piano b”. Perché
I'impugnatura per ora solo annunciata, dell’ Anci, impiegherda tempo a fare il
proprio corso. E cosi ieri sono spuntati due nomi, ripescati dalla shori list com-
pilata fempo fa. |l primo & gquello di Leopoldo Da Passano, responsabile del
settore porti di Confindustria. L'alfro & quello di Gianni Vassallo: esponente
della De, lunga carriera manageriale e politica, anche tra le fila del Pd. E
I"alira proposta sul tavolo del sindaco. Dopo aver perso il board
dell’aeroporto all’ultimo, ora Vassallo poirebbe finire in porto. Rischia di pa-
gare perd la "macchia” politica

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

In vigore i “correttivi” alla riforma portuale
con il decreto sulla “Gazzetta Ufficiale”

Confermato 'impegno della pienificezione “di sistema™, lalimitazione ai soli argomenti di competenza per'autoritama-
rittima, I'esclusione dei sindaci e dei pubblici amministratori dai comitati di gestione - Lo sportello unico amministrativo

ROMA - E nlln fine ls Gazzetin
Ufficicle di venerdd scorso ha
ubblicatoil dibattuto decreto con

1 correttivi™ alliori forma porteake,
La Guzzetla n. 33 del ¥ L:bbmiu.
serie generale, riporta il testo del
decreto legisiativo 13 dicembre
2017 n.232 come “disposizioni

integrative e correttive del de-
creto legislativo 4 agosto 2016
concernente le autorith portuali”.
Decreto su proposta del minisiro
per lusemplificazione e la pubblica

(segue in ultima pagina)

In vigore
I “correttivi’”’

amministrazione {Madia) di con-
certocon il ministrode!]’economia
e finanze (Padoan) e del minisuo
detle infrastrutture e trasporti
{Delrio). ll tutto controfinnatodal
presidentedel consiglio Clentiloni,

Con la pubblicuzione, il decreto
entra immediatamente in vigore,
salvo indicazioni contrarie. E gid
invigore uno dei punti pitt contro-
versi. I'esclusione dai cowmitati di
gestione dei sistemi portuah der
sindaci (ast.6 comma d) del decre-
o) ¢ dei politici eletti in cariche
amminisirative. Lostesso articolo
(comma L) limita il dirivo di volo
del rappresentante del)’ awtoritd
marittima nei comitati “alle sole
malerie di propria compelenza’
Ancorg: i comitati di gestione
possono funzionare anche in
presenza di sole la metd pid vne
dei componenti, con la possibilita
di completarli con “designazione
successiva™,

L’esclusione dei sindaci & cosi
vadificalas “Non possono essere
designati e nominati qual: com-
ponenti dei comitaii di gestione
coloro che rivestono incarichi d:
componente diorpanodi indirizzo
politico, anche di livelloregionale
¢ locale, o che sonotitolari diinca-
richi amministratividi vertice o di
aenminisicitore di enti pubblicie di
entiprivoli incontrollo pubblice. L
componenti nominati che rivesto-
no i predetti incarichi decadono
di diritto alla dwta di entrata in
vigoredella presente disposizione.
11 repime di inconfenbilitd opera
anche per il periodo successivo
alln vessasione dell*incarico”
Trodotio: anche chi si dimettesse
da sindaco, da amminisiralore

pubblico elc. non potrh far parte
dei comitati di gestione,

Allri punti significativi: la
[Manificazicue si allarga al “siste-
ma” non soio al porto o ai port
principaliz il comiato di gestione,
sentito ] organodi partenanato (art

12} istitvisce e disciplina I'orga-
nizzazione. il funzionamento e il
manitormggiodelio “sportello uni
coamministrativo™; sono possibili
{art.14) “varianti localizzate” ai
pizni regolatori vigenti, in atlesa
del pizno repolisone di sisten,
“purché avvengano entro il 31
dicembre 20197,

14/02/2018
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Informazioni Marittime

Il "correttivo porti” sta arrivando

di Paolo Bosso
Entrera in vigore il week end prossimo, 24 febbraio, il “correttivo porti” (d.Lgs 232

del 13 dicembre 2017), il decreto che integra e modifica la riforma portuale varata ad
agosto 2016. E stato pubblicato in Gazzetta ufficiale il 9 febbraio.

Il decreto

Le novita Il correttivo da pid poteri al presidente sull'organizzazione del lavoro portuale, caratterizza *tecnicamente” il
Comitato di gestione — che non potra pii avere membri con incarichi politici o pubblici, modifica l'adozione del piano
regolatore portuale e riordina il processo di classificazione dei porti. Si va verso la centralizzazione dei potert, con i
presidenti che rispondono al ministero dei Trasporti.

Laveoro portuale

Sentito il ministero dei Trasporti, il presidente dell'Adsp adotta il “Piano dell'organico del porio”, che va aggiornato
ogni 3 anni. E un documento «di ricognizicne e analisi dei fabbisogni lavorativi in porto» per le imprese ex articolo 17
(della legge 84/94). Sulla base del piano, il presidente pud adottare il piano di formazione e riqualificazione professio-
nale che verri finanziato con una quola non superiore al 15 per cento delle entrate fiscali. L'intervento serve a facilita-
re pensionamenti, prepensionamenti e riduzione dell'organico, andando a utilizzare 'Agenzia del lavoro portuale - li
dov'® istituita, per ora a Livorno, Trieste, Gioia Tauro ¢ Taranto - o programmi di riqualificazione/formazione per gesti-
re gli esuberi. Sara importante la relazione tra authority e sindacati: la prima attiva le misure con il presidente
dell'Adsp, il secondo individua I’organico.

Comitato di gestione

Nell'organismo pubblico in cui convogliane tutie le decisioni dell'Autorita di sistema non possono pitlessere designati
sindaci e presidenti di Regione e consiglieri, in generale «coloro che rivestono incarichi di componente di organi di
indirizzo politico amministrativo». Di conseguenza, Comune ¢ Regione devono essere rappresentati da persone che non
hanno incarichi nei Consigli comunali o regionali. A partire dal 24 febbraio, la carica non rispettaia decadri.

Piano regolatore portuale

Si sta cercando un modo per velocizzare I'approvazione dei Piani regolatori portuali, troppo spesso impantanati nella
burocrazia, dovuto tra le altre cose a un iter consultorio complesso, allargato a numerosi istituti (Comune, Regione,
Consiglio dei Lavori Pubblici, per citarne qualcuno). Per questo, si sta cercando di limitare il numero dei soggetti coin-
volti nella procedura decisionale. La semplificazione del “decisore”, il Comitato di gestione, costituisce un primo passo.
Nuova classificazione dei portic Categoria I: porti, o specifiche aree poriuali, finalizzati alla difesa militare € alla sicu-
rezza dello Stato;» Categoria II: porti, o specifiche aree portuali, di rilevanza internazionale e nazionale, rientranti nelle
Autorita di Sistema portuale (AdSP);* Categoria III, porti, o specifiche aree portuali, di rilevanza interregionale e regio-
nale.

13/02/2018 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Trieste, nel 2018 previsti oltre 10 mila treni
D'Agostino, sistema logistico con Opicina, Fernetti e Cervignano

Salito da 4.900 treni movimentati del 2015 agli 8.681 del 2017, il porto di Trieste supe-
rera i 10 mila treni nel 2018. La previsione di sviluppo & stata illustrata nel dettaglio dal
presidente dello scalo triestino Zeno D'Agostino nel corso della serata conviviale all'Ac-
cademia Udinese degli Sventati.

Il presidente pensa a un "sistema logistico che metta in rete Trieste con Villa Opicina,
Fernetti e Cervignano. C'e un territorio regionale che é tutta una infrastruttura intermo-
dale e logistica che non chiede altro di essere messa in rete, per poter usare il vero mo-
tore dei traffici che & il porto, espressione della vera relazione globale". Dal 1 marzo
prossimo Adriafer gestira 10 binari a Villa Opicina. La successiva piena funzionalita del
polo intermodale di Cervignano, concepito come punto di snodo per l'arrivo e la parten-
za delle merci, movimentate poi in entrata e uscita dal porto di Trieste con un sistema di
shuttle, "permetterebbe alla realta logistica e industriale friulana di utilizzare i servizi del
porto, marittimi ma anche ferroviari intermodali a costi che nen sono quelli offerti oggi.
Consentirebbe sia al Friuli che al Porto di avere dei vantaggi perché creeremmo quelle
economie di scala che sono la base su cui sviluppiamo servizi marittimi e intermodali®,
ha spiegato. E in una successiva fase, quando sara raccordata come piattaforma ferro-
viaria, il porto mira a ragionare anche con Pordenone "importante area industriale"”.
Trieste, porto franco internazionale, primo scalo italiano per tonnellaggio totale e per
traffico ferroviario, primo porto petrolifero nel Mediterraneo e undicesimo in Europa per
tonneilaggio, ha attualmente attivi collegamenti intermodali in ltalia (Milano, interporti di
Padova e Bologna), ma soprattutto all'estero con Austria, Germania, Lussemburgo,
Belgio, Ungheria, Slovacchia e Repubblica Ceca. La tratta Trieste-Budapest ne & un
emblema. "Ha avuto un boom, era una tratta completamente in mano a Capodistria e
sta diventando importante per Trieste - ha spiegato ancora D'Agostino - quindi ci fa ca-
pire che siamo competitivi su quell'area e poi perché & un'area ad altissima crescita e-
conomica”.

Porti: Trieste, Salito da 4.900 treni del 2015 agli 8.681 treni movimentati nel 2017, il
porto di Trieste superera i 10 mila treni nel 2018.

La previsione di sviluppo & stata illustrata nel dettaglio dal presidente Zeno D'Agostino
nel corso della serata conviviale all'Accademia Udinese degli Sventati. Il presidente ha
annunciato di pensare a un "sistema logistico che metta in rete Trieste con Villa Opici-
na, Fernetti e Cervignano.

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

C'& un territorio regionale che & tutta una infrastruttura intermodale e logistica che non
chiede altro di essere messa in rete, per poter usare il vero motore dei traffici che é il
porto, espressione della vera relazione globale". Dal 1 marzo Adriafer gestira 10 binari a
Villa Opicina. L.a successiva piena funzionalita del polo intermodale di Cervignano, con-
cepito come punto di snodo per l'arrivo e la partenza delle merci, movimentate poi in en-
trata e uscita dal porto di Trieste con un sistema di shuitle, "permetterebbe alla realta
logistica e industriale friulana di utilizzare i servizi del porto, marittimi ma anche ferroviari
intermodali a dei costi che non sono quelli offerti oggi. Consentirebbe sia al Friuli che al
Porto di avere dei vantaggi perche creeremmo quelle economie di scala che sono la ba-
se su cui sviluppiamo servizi marittimi e intermodali”. E in una successiva fase, quando
sara raccordata come piattaforma ferroviaria, il porto mira a ragionare anche con Porde-
none "importante area industriale”. Il porto di Trieste, porio franco internazionale, primo
porto italiano per tonnellaggio totale e per traffico ferroviario, primo porto petrolifero nel
Mediterraneo e undicesimo porto europeo per tonnellaggio, ha attualmente attivi collega-
menti intermodali in italia (Milano, interporti di Padova e Bologna), ma soprattutto all'e-
stero con Austria, Germania, Lussemburgo, Belgio, Ungheria, Slovacchia e Repubblica
Ceca. La tratta Trieste-Budapest ne & un emblema. "Ha avuto un boom, era una tratta
completamente in mano a Capodistria e sta diventando importante per Trieste - ha spie-
gato ancora D'Agostino -, quindi ci fa capire che siamo competitivi su quell'area e poi
perché € un'area ad altissima crescita economica”.

Nel 2017 il porto ha segnato un +4,58% delle tonnellate totali (61.955.405), con un
+2,33% delle rinfuse liquide (43.750.555), un +14,11% delle merci varie (16.565.255) e
un +26,66% di numero di container (+26,66%), arrivando a un totale di Teus del
+13,52%. (Ansa).

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porto Trieste: D'Agostino, Cervignano sia nodo per Friuli

(ANSA) - UDINE, 14 FEB - "Cervignano pud diventare una piattaforma logistica intermedia tra il
porto e la realta friulana". Lo ha detto il presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare A-
driatico Orientale Zeno D'Agostino, illustrande l'idea di sviluppo sul polo intermodale per il 2018,
in occasione di un incontro tenuto ieri sera a Udine, ospite dell" Accademia Udinese degli Sven-
tati 1606", club fondato un anno fa e che ora conta una ventina di soci tra professionisti e im-
prenditori di varie categorie lavorative, che si riuniscono per accrescere competenze e cono-
scenze in diversi campi. "L'idea & quella di far diventare Cervignano parte integrante del porto di
Trieste. Questo significa che creiamo un nodo a disposizione del territorio friulano che non ha
bisogno di dialogare direttamente con Trieste", ha spiegato il presidente D'Agostino, primo ospi-
te del 2018, annunciando che nei prossimi mesi nel polo intermodale di Cervignano sara attrez-
zato, grazie a una piccolissima parte del finanziamento da 83 milioni di euro ottenuto da Rfi sul
porto di Trieste, per gestire anche le merci "pericolose”. (ANSA).

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Trieste capofila
* »

di Smartiogi
Jogistica sostenibile,
TRIESTE - [l porto di

Trieste contisnu wd mvestire

nel settoredella progettazione

europea. Un badget di 24,7
milieni di euro, finanziato

con fondi europei, e 15 auovi

Erogeni ativaii nell’ slimo
iennio.

L'ultimo nato si chiama
SMARTLOGI - “Lugistica
transirontaliera sostenibile ¢
intelligent™, ed & un nuove

(segue in ultima pagina)

Trieste capofila
di Smartlogi

pogetiosull’ innovazione lecnolo-  di Klagenturt i) GEC | *SenzoCon- Brennero e quello di Tarvisio. In seltore  intermodale. Ambito in

gica al servizio deflintermodalitd,
che vede capofila 1" Autorita di Si-
stema Porluale del Mare Adriatico
Orientale.

Il progetto, che avrd una durata
di 24 mesi ¢ un budget di circa 1,3
milivei di ewro, 2 co-linunsiule
dal Programma di C razione
Transfrontaliern Halia-Austria, ed
e sviluppate in rollaborazione con
I'intemportodi Fitrniz, I Universitd
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fini”, In Regione Veneto, ' Univer-
sitd [UAV di Venezia ed EURAC.

Finalita del progetio sara quella
di putenizdare la cooperndone sinsul
piano operative che istijuzionale,
riguardante le opzioni sostenibili
del traspogto intermedale, al fine
di diminuimne 'impatlo sull'am-
biente in tenmini di emissioni di
pas ingoinanti, €O ¢ mmore
sull’areo alpino, lungo |'ssse det

prarticokine, il Porto di Trieste e i)
terminal ausifiaco di Fiienitz, (Vil-
laceo) adotieranno una soluzione
tecnologica coadivisa

Per 1l presidente Zeno LY Apo-
stino, imervenuto all’evento di
lancia dzl progetie, SMARTLO-
G1 & particolurmente importante
perché & il primo di una nuova
setie di progetti focalizzai sullo
studio di soluzioni innovative nel

cui il porto di Trieste & protago-
nista u livello nezionale, non solo
per le performance consepuile
m termini di traffico: 8.681 treni
movimentati nel 2017 {+ |3,76%
risgu:llu al 2016, +45,71% rispetia
al 2015), ma anche sul fronte deghi
investimenti ¢ delle politiche di
rilnciv futore che vedona nella
lerrovia il perno delle sviluppo
logistico dello scalo.
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La Gazzetta Marittima

Il porto di Venezia debutta
al salone dell’ortofrutta

Per la prima volta la promozione dellio scalo
veneziano allafieraFruit LogisticadiBerlino

BERLINO - I! 2018 si ::Tre per
il porio di Venezia con il debuite
al salone di riferimento a livello
mondiale per la logistien dell*orio-
frulta; lo scalo veneziano & infatti
presenie a Fruit Lopistica, Fiera
wnclalan in soena el piomi swors
giorni a Berlino, per promuovere

Il porto di
Venezia

& supportato da una pizttaforma
logristica di movimentazione e
mogazzionggio di prodotti o lem-
peraturacontrollatached divenian
un vero e proprio fiore all'occhictlo
del nostro porto™,

Per L promozione del comparto,
il Portedi Venezia ha coniuto anche
un marchio dedicato, “Masters of
Fresh”, unsichiony intermvzionale
alla stonin di Venerio, partendo
dal duplice significito del ermine
Master. [ veneriai infatti erano
“Masters™ del fresco, ovvero
comandanti delle navi che storica-
menie hanno iracciato e percorso
da pionieri le Vie delle Spezie (che
eranu tredi el uscotnbaciaviecon
la Via marittima della Sctal oltre
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sui pnercali esteri uno der progi
comparti di eccellenza per cui
vanta asset competitivi a livello
internnzionale.

“Rispello el comparta dei de-

ribili & il momento di giocare
a nostra partita dato che possiamo
contare su diversi assi” - ha com-

che Mucstr dellarte della coaser-
vazione dei deperibili grazie anche
all'usinlelle spesie. Aliso richimn
all'secellenza dey fauton della
Serenissima & quello ai Fondacei,
che non ermno semplici luoghi di
stoccaggio delln merce, ma anche
di concentrazione dei controlli per
favarire la semplificazione delle
pratiche commerciali, cosi come
opgi ke strunbire di eccellenza @
i conrolli wnificuti del porto di
Venezia garantiscono 1l traftico
veluce dei deperibili attmverso la
catena del fredde.

A presentane questi asset a Fruil
Logisticy, nunerusi operatori del
portehanno preso pade ad un press

anenkalo il presidenie P Masi-
hno - “oltre a: servizi marittimi
direwt: con i Paesi de) Mediterraneo
che staregistrando un signilicativo
incremento dell export nel settore
onoftultae deperibili, anche il ser-
viziadirettocol Far Casthaportalo
in dote I'import dull [ndonesia di

meeting In rappresentanza degli
apenti mariltimi, presente Alessan-
dro Santi che ha voluto ricordare
che: *Venesia vanta diverse linee
marittime ¢ol Mediterranen sia
container ¢ sia Ro Ro ¢ ora punta
a consolidarne e intensificarle in
particolare con il Paesi pid dinu-
mici neli’export di ortofruta”,
Stefano Coccon, delegatoe per gli
Spedizionieri ha specificato che
“Pesperiens nauratit in guesti
anai, in particolar modoconil gre-
encortidor, haconsentito dicreare
nel nostro seala forti compelenze e
una proficus cotlaborazione tro le
imprese e glienti pubblicidevoluti
aicontroll, Ageaziadelle Dogane

unamasaprembo sdalire lipologie do
{ruttairesca dnimportare tramite 1l
nostro scalo, Inolire, i nostri servizi
Ro~Ro con la Grecia, che metiono
inconnessione questo mercato can
il centro dell’Europa attraversa il
servizio inlermodale su trene fino
a Francolorie, da sempre traspor-
tano prodotti deperibili. 11 wuo

(scguc in ultima pagina)

e Ui i Sanitd in primis Ogpgei
possiamoallermareche ¢'& un ter-
reno fertile basalo suauna voloma
condivisa perattrarte nuovi traffici
di prodotti freschi nello seale

gumire™: ma i segreti della catena
del freddo sono stati svelati dal
direttore commerciale del Venice
Creen Tenninal, Claudio Tecardi
che ha focalizzato "allenzione
sull’effivienza della Struttura di
YT, siaperil rispettodellaCatena
del Freddo, Fruil Logistica espila
ogni anno altre 3000 espositort,
provenienti da tutta la catena del
valore del fresco, 2 75.000 visitalo-
rida 136y Paesi che investonosulla
fiera per coneretizzare il loro po-
tenziale dibusiness nel commercio
intermsiomle Ji prodond freschi
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Il Secolo XIX

Lavoro, Becce presenta il "piano Agenzia"

GENOVA. | terminalisti tengono la linea dura.

Anche ieri nella rlunione tra operatori nella

sede di Confindustria, la schiera rimane

compatta. Anzi; qualcuno ha persino provato

ad alzare il tiro, ma rimane sul banco la data

delle elezioni.

Cosi la salvezza dai camalll si ingarbuglia

ulteriormente, con I' imminente ingresso della

questione politica. | terminalisti temono che la

vicina data delle elezioni porti ad un

innalzamento della pressioni perch2 aprano i

porlafogli. Alla Culmv mancano infatti 2,2

milioni di euro per chiudere il bilancio e anche

quest’ anno la compagnia ha battuto cassa.

Gli operatori perd continuano a rifiutarsi di

pagare, colpiti negativamente anche da un

piano di rilancio che viene definito «debolex: le

linee guida presentate dai due commercialisti

ingagglati dalla Culmv e anticipate dal Secolo

XIX/ TheMediTelegraph, non hanno fatto

breccia nel cucre dei confindustriali. L'

avvicinarsi del voto complica i piani: il peso

elettorale dei camalli @ superiore a quello degli

operatori, non fosse che per il numero.

Rimane poi ja minaccia delle lariffe: in caso di

scontro prolungato, potrebbe essere deciso

anche un innalzamento cosi da compensare il

gap dei 2,2 milioni di euro.

A conferma che non si tralta di un teatrino, almeno questa valta, ieri i terminalisti hanno ascollato dal
presidente di Assiterminal, Luca Becce, la storia dell' Agenzia de! lavoro portuale di Livorno. E la
principale alternativa che Confindustria individua per la manodopera sulle banchine. Oggila Culmv é I’
unico soggetto autorizzalo ad operare, |' Agenzia servirebbe perd a scardinare il sistema. Becce
conosce bene la situazione del porto toscano (ha guidato anche il terminal Tdt) e I' operazione che ha
portato alla salvezza della compagnia con la nascita dell' Agenzia. E ha spiegato i deltagli ai termina
listi: a Genova la situazione & perd radicalmente diversa, come hanna dovulo ammettere tutti. Sulla
fattibilitd rimangono alcuni dubbi: la Culmv & una cooperativa e far votare a mille soci la propria
trasformazione in agenzia, non sarebbe cosi facile. E poi rimane un problema di governance: per
questo tra i terminalisti, ¢’  chi vorrebbe proprio Becce al timone dell' agenzia,
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The MediTelegraph

Lavoro, Becce presenta i
“piano Agenzia” per il porfo di
Genova

Genova - Posizioni ancora distanti tra terminalisti e camalli sulia ge-
stione di bilanci e tariffe.

Genova - | terminalisti tengono la linea dura. Anche ieri nella riunione tra o-
peratori nella sede di Confindustria, la schiera rimane compatta.Anzi: qualcu-
NoO ha persino provato ad alzare il tiro, ma rimane sul banco la data delle ele-
zioni. Cosi la salvezza dei camalli si ingarbuglia ulteriormente, con
I'imminente ingresso della questione politica. | tferminalisti femono che la vici-
na data delle elezioni porti ad un innalzamento della pressioni percheé aprano
i portafogli. Alla Culmyv mancano infatti 2,2 milioni di euro per chiudere il bi-
lancio e anche quest’anno Ia compagnia ha battuto cassa. Gli operaior pe-
rd continuano a rifiutarsi di pagare, colpiti negativamente anche da un pia-
no di rilancio che viene definito «debole»: le linee guida presentate dai due
commercialisti ingaggiati dalla Culmv e anticipate dal Secolo
XiIX/TheMediTelegraph, non hanno fatto breccia nel cuore dei confindustria-
li. L'avvicinarsi del voto complica i piani; il peso elettorale dei camalli € supe-
riore a quello degli operatori, non fosse che per il numero. Rimane poi la mi-
naccia delle tariffe: in caso di scontro prolungato, potrebbe essere deciso
anche un innalzamento cosi da compensare il gap dei 2,2 milioni di euro.

A conferma che non si tratta di un featrino, almeno questa volta, ierii termi-
nalisti hanno ascoltato dal presidente di Assiterminal, Luca Becce, la storia
dell’ Agenzia del lavoro portuale di Livorno. E la principale altemnativa che
Confindustria individua per la manodopera sulle banchine. Oggi la Culmyv &
I'unico soggetto autorizato ad operare, |'Agenzia servirebbe perd a scardi-
nare il sistema. Becce conosce bene la situazione del porto toscano (ha gui-
dato anche il terminal Tdt) e I'operazione che ha portato alla salvezza della
compagnia con la nascita dell’ Agenzia. E ha spiegato i dettagli ai terminali-
sti: a Genova la situazione € perd radicalmente diversa, come hanno dovuto
ammettere tutti. Sulla faitibilitd rimangono alcuni dubbi: Ia Culmv € una coo-
perativa e far votare a mille soci la propria frasformazione in agenzia, non sa-
rebbe cosi facile. E poi rimane un problema di governance: per questo tra i
terminalisti, ¢'€ chi vorrebbe proprio Becce al timone dell’agenzia.
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La Repubblica

ILVA, MODELLO GENOVA PER TARANTO

E se per risolvere i dilemmi di Taranto si
scegliesse il "modello Genova"? Lo
stabilimento di Cornigliano, ponente cittadino
votato dal Dopoguerra all' acciaio, nel 2005 ha
chiuso con un accordo la colata conlinua del
suo altoforno, concentrandosi sulle attivita di
laminazione, mantenendo tutti quanti gli
occupati e dimostrando che, una volta tanto,
ambiente e lavoro possono anche andare d'
accordo. Adesso, nel tavolo gia avvialo con
ArceloriMittal, Genova fa un ulteriore passo in
avanli e mette in campo una spa pubblica, la
"Societa per Cornigliano®, incaricata della
bonifica delle aree, da cui transiteranno gli
esuberi {oggi su 1.500 addelti, 400 sono in
cassa integrazione) che potranno pero essere
"formati" e avviati sulle attivita che nasceranno
nelle aree non utilizzate dalla nuova proprieta.
Comune, Regione e Autorita Portuale, i tre
soggetti pubblici che siedono al tavolo della
trattativa, hanno gia individuato a filo di costa
quali potrebbero essere quesle nuove attivita:
il polo delle navi petrolchimiche e il nuovo
deposito costiero per I' Lng, gas naturale
liquefatto per alimentare le grandi navi.

Massimo Minella
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Il Secolo XIX

VIA LISERA DAL MINISTERO ALL'ALLEANZA PIR-EDISON PER IL TERMINAL DA BO MILIONIDIEURD |

«Ravenna sara il polo italiano del gas naturale» |

Ottolenghi: «Pronti nel 2021, saremo i primi in Italia ma arriviamo dopo Barceliona e Marsiglia»

INTERVISTA

ALBERTOGUARATY =~

GENOVA. Il porte di Ravenna
sara realisticamente il primo
inTtalia a dolarsi di strultuge
per lo stoccaggio e distribu-
zionedi gas naturale liquefat-
to, destinato a camion e navi.

lerimattinainfattiallacon-
ferenza finale di Valutazione
d'impatto ambientale presso
il ministern delle Sviluppo
economico, éstato datol'ulti-
mo vk alla realizzazione della
struttura: «Entro primavera -
spiega Guido Ottolenghi, am-
ministratore delegata  del
gruppo Pir, che costruirae ge-
stira i depositi con Edison -

dovremmo partire con i lavo-
ri, peravereidepositioperati-
vi entro tre anni, L'investi-
mento é di circa 80 milioni di
euro per 30-40 occupatiare-
gime. Dal punto di vista del
percorso burocratico, devo
dire che & stata un'esperienza
interessante, perché la prati-
caéandataabuonfinenell'ar-
codiun anno, in unclima ge-
neraledicollaborazioneetra-
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sparenzas.
RispettoaglialtriPaesieu-
ropei 0 meditecranei a che
punto & I'ltalia in tema gas?
«La direttiva europea che
vincola all'utilizzo di carbu-
ranti abassocontenutodizol-
fo entrera in vigore nel 2021:
oggi siamo agii albori, ma &
necessario che qualche sog-
getto provi a rischiare e inve-

stire su queste infrastrutture.
Del resta, gia ora in falia le
principali compagnie di Lra-
SPOrto su gomma stanno or-
dinando flotte a gas. In Nord
Europai traghetti con questo
tipo di propulsione sono gia
una realt3, e diversi armatori
hanno ordini in cantiere per

unita di questo tipo.Comun-
que gia ogei terminal simili a
quello che sorgerd a Ravenna
sono presenti a Barcellona e
Marsiglia, mentre sull'Adria-
tico & stato annunciato un
progetto a Venezias,

Pensate di realizzare altre
infrastrutture, magari dal-

T'altro capa delle linee dal-
I'ltalia verso Croazia o Gre-
cia?

«Ravenna polra rifornire
I'intero Adriatico, attraverso
una flotta di grandi bettoline.
Finora sull'altra sponda non

LA RICOLLOCAZIONE
A Multedo siamo

in grande difficolta:
€ necessario trovare
presto la soluzione

GUIDO OTTOLENGH!
amministratore dedegato di Pir

c’é un potenziale di consumo
che possa giustificare un in-
vestimento in depositi di
gass.
Armerete voile bettoline?
sDiclamo che per ora pro-
viamo a fare i terminalisti... e
per tornare ai progetti devo
dire che nui avevamo gia dato
la nostra disponibilitd a sty-
diare anche a Genova un pro-
gettosimileaquellodiRaven-
na, insieme agli operatori lo-
calis.
AGenovaavetefattoistan-
2a sul carbonile dell’Enel
per spostare i depositi chi-
mici controllatidaPiroggia
Multedo. Come stanno an-
dando le cose?
sta portando
avanil un‘accurata disamina
sul nostro progetto.. che per
noi ha molti aspetti positivi
manon posso essereio adirlo.
Dal punlo di vista politico ci
sono interessi divergenti, sia-
mo pronti a esaminare anche
le altre collocazioni dei depo-
siti,come quellelette suigior-
nali. L'impurtante & cenlrare
il bersaglio: purtroppo nelie
aree di Multedo siamo sem-
prepiuinsofferenza,gidaset-
Lembre avevamo detto di es-
sere con le spalle al muro. La
situazione non é cambiatas .
erea idilseenlosio i
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Ansa

Gas: al via deposito Pir-Edison per Gnl al porto di Ravenna

(ANSA) - RAVENNA, 13 FEB - Via libera definitivo, in sede di conferenza di 'Via' al Ministero
dello Sviluppo economico, al progetto di un deposito costiero per Gas Naturale Liquefatto (Gnl)
al porto di Ravenna, messo a punto dalla partnership tra Gruppo Pir ed Edison, con un investi-
mento di circa 80 milioni.

Lo rende noto Pir Group, precisando che si tratta del primo deposito in ltalia in vista della diretti-
va europea che dal 2021 obbliga l'uso di carburanti a basso contenuto di zolfo. | passaggi am-
ministrativi e tecnici, durati un anno e definiti celeri, hanno interessatc Comune di Ravenna, Au-
torita di Sistema Portuale dell'Adriatico centro-settentrionale, Regione Emilia-Romagna, organi-
smi tecnici regionali, ministeri dell'Ambiente e dello Sviluppo economico. La costruzione del de-
posito iniziera nella tarda primavera e richiedera quasi tre anni di lavori.

"Sono molto soddisfatto per il risultato ottenuto - commenta il dg e ad del Gruppo Pir, Guido Ot-
tolenghi - e della grande collaborazione con le Istituzioni che ha portato all'esito positivo", con-
cludendo "un percorso all'insegna della trasparenza e dell'efficienza”.

"Il nostro - sottolinea Daniele Rossi, presidente dell'Autorita centro-settentrionale, che ha sede a
Ravenna - sara il primo porto italiano a essere dotato di un'infrastruttura per rifornire le navi in
linea con il dettato dell'Unione Europea®. (ANSA).

13/02/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

R R AT HAR
Portodi Ravenna,

ok al deposito gas

Insededi conferenza finale
della Vianazionale, al
ministero dello Sviluppo
economico &statndato i via
libera definitivo oggi al
progetto per larealizzazione
diun deposito costiero peril
Gas naturale liquefatto{Gnl)
nelportodi Ravenna. 1l
deposito dello scalo
adriaticosardil primoin
Italiaaentrarelin attivithin
vistadella direttiva europea
chedal 2021 obbligal'uso di
carburanti abasso
contenuto di zolfo. 11
progetiv, thesso J punte
dalla partnership tca Gruppo
Pir ed Edison, prevede un
investimentodicircafio
milioni.
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Messaggero Marittimo

Progetto deposito Gnl nel
porto di Ravenna

Primo in ltalia secondo direttiva Ue su bassa quota zolfo

RAVENNA - Via libera definitivo, in sede di conferenza di "Via” al ministero dello Svilup-
po economico, al progetto di un deposito costiero per gas naturale liquefatto (Gnl) al por-
to di Ravenna, messo a punto dalla partnership tra Gruppo Pir ed Edison, con un investi-
mento di circa 80 milioni.

Nell'annunciare la notzia, Pir Group, precisa che si tratta del primo deposito in ltalia in
vista della direttiva europea che dal 2021 cbbliga l'uso di carburanti a basso contenuto di
zolfo. | passaggi amministrativi e tecnici, durati un anno e definiti celeri, hannc interessa-
to Comune di Ravenna, Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico centro-
settentrionale, Regione Emilia-Romagna, organismi tecnici regionali, ministeri
dellAmbiente e dello Sviluppo economico.

La costruzione del deposito iniziera nella tarda primavera e richiedera quasi tre anni di
lavori. «Sono molto soddisfatto per il risultato ottenuto — ha commentato il direttore gene-
rale e ad del Gruppo Pir, Guido Ottolenghi — e della grande collaborazione con le istitu-
zioni che ha portato all’'esito positivo», concludendo «un percorso all'insegna della tra-
sparenza e dell’efficienza».

L'intervento si sviluppera su una superficie di 23.000 metri quadrati e ospitera due grandi
serbatoi da 10.000 metri cubi. Il progetto prevede l'incremento del trasporto di Gnl con
navi metaniere sino al deposito di ricezione per lo stoccaggio, e Ia successiva distribuzio-
ne mediante I'utilizzo di autocisterne e di navi gasiere.

Per consentire tali attivita saranno realizzate nuove infrastrutture per consentire I'attracco
di navi con capacita compresa fra 7.500 e 27.500 metri cubi e I'attracco di bettoline per il
carico di Gnl dal deposito capaci di trasportare tra 1.000 e 4.000 metri cubi. Oltre al tra-
sferimento del Gnl dalle navi ai serbatoi di stoccaggio e da questi ultimi alle bettoline
(*terminal to ship”) e lo stoccaggio in due serbatoi.

Soddisfazione & stata espressa anche dal presidente dellAdSp, Daniele Rossi: «il nostro
sara il primo porto italiano a essere dotato di un’infrastruttura per rifornire le navi in linea
con il dettato dell'Unione europea».

Attualmente, la Petrolifera Italo Rumena (Pir) gestisce in regime di magazzino doganale,
a Porto Corsini, attivita di stoccaggio € movimentazione di prodotti chimici, petrolchimici,
petroliferi, alimentari, biocombustibili, liquidi e secchi, alla rinfusa e confezionati.
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The MediTelegraph

Ravennq, via libera al primo
deposito di Lng

Ravenna - Il progetto, messo a punto dalla partnership tra Gruppo
Pir ed Edison, prevede un investimento di circa 80 milioni di euro.

Ravenna - In sede di conferenza finale della Via nazionale, al ministero dello
Sviluppo Economico & stato dato il via libera definitivo, in mattinataq, al pro-
getto per la redlizzazione di un deposifo costiero per il gas naturale liguefatto
nell’ambito del porto di Ravenna. Lo annuncia Pir.

«i deposito dello scalo adriatico sard il primo in l[talia a enirare in attivitd in vi-

sta della direttiva europea che dal 2021 obbliga I'uso di carburanti a basso
contenuto di zolfon.

Il progeito, messo a punto dalla partnership tra Gruppo Pir ed Edison, prevede
un investimento di circa 80 milioni di euro. «La procedura autorizzativa & stata
molio rapida e ha richiesto un anno di passaggi amministrativi e tecnici che
hanno interessato Comune di Ravenna, Autoritd di Sistema Portuale
dell’Adriatico centro settentrionale, Regione ER, organismi tecnici regionaili,
ministeri dell’ Ambiente e dello Sviluppo Economicos scrive il gruppo in una
nota.

«Sono molto soddisfatto per il risultato oftenuto - ha commentano il Direttore
Generale e Amministratore Delegato del Gruppo Pir, Guido Ottolenghi -
delia grande collaborazione con le Istituzioni che ha porfato all’ esito positivo.
Abbiamo sempre inferloquito con gli enti pubblici, le autoritd tecniche e la
popolazione dell’area inferessata al deposito di GNL, concludendo un per-
corso all'insegna della trasparenza e dell’ efficienzan.

«QOggi ha vinto il Sisterna Italia» € il commento di Daniele Rossi, presidente
dell’ Autorita di Sistema Portuale dell’Adriatico centro seftentrionale con sede
a Ravenna. «ll nostro sard il primo porto italiano a essere dotato di
un‘infrastruttura per rifornire le navi in linea con il dettato dell’Unione Europea.
Un valore aggiunto che certfamente contribuird alla crescita dei traffici, oltre
a essere un moderno servizio che Ravenna metterd a disposizione della navi-
gazione infernazionalex. | lavori di costruzione del deposito inizieranno nella
tarda primavera e richiederanno quasi fre anni di lavori.
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Informazioni Marittime

A Ravenna il primo deposito costiero di LNG

Il primo deposite costiero di gas naturale liquefatto (LNG) in Italia sara realizzato nel porto di Ravenna. Il
ministero dello Sviluppo Economico ha dato il via libera al progetto per 1a realizzazione di una struttura
dentro lo scalo romagnolo. Costera circa 80 milioni di euro, il cantiere partira in primavera e richiedera
quasi tre anni di lavori. Lo annuncia it gruppo Pir che, in partnership con Edison, lo realizzera. «II deposito
dello scalo adriatico sara il primo in Italia a entrare in attivita in vista della direttiva europea che dal 2020
obbliga I'uso di carburanti a basso contenuto di zolfo», afferma Pir in una nota. Il primo porto a lanciare
una manifestazione d'interesse per un deposito di gas costiero di LNG & stato il porto di Napoli, un paio di
settimane fa.

La struttura

La gestione richieder tra i 30 ¢ i 40 impiegati. Avra una superfice di 23 mila metri quadri e si insediera vicino lo stabi-
limento di Bunge e la centrale Enel. I serbatoi saranno due e avranno una capienza ciascuna di 10 mila metri quadri. Le
navi dovranno essere comprese su una taglia di 1 mila/4 mila metri cubi. Per il funzionamento def centro di stoccaggio
c'? bisogno di una filiera composta da deposito, autocisterne, navi gasiere, bettoline e bracci di carico.

I commenti«La procedura autorizzativa = continua la nota - 2 stata molto rapida e ha richiesto un anno di passaggi am-
ministrativi e tecnici che hanno interessato Comune di Ravenna, Autorita di Sistema Portuale dell’ Adriatico ceniro set-
tentrionale, Regione ER, organismi tecnici regionali, ministeri dell’ Ambiente e dello Sviluppo Economico». «Abbiamo
sempre interloquito con gli enti pubblici, le autoriti tecniche e la popolazione dell’area interessata al deposito di GNL,
concludendo un percorso all’insegna della trasparenza e dell'efficienza», ha aggiunto il direttore generale e amminista-
tore delegato di Pir, Guido Otiolenghi. «Il nostro sara il primo porto italiano a essere dotato di un'infrastruttura per ri-
fornire le navi in linea con il dettato dell’ Unione Europea. Un valore aggiunto che ceriamente contribuira alla crescita
dei traffici, oltre a essere un moderno servizio che Ravenna metterd a disposizione della navigazione internazionale»,
conclude Daniele Rossi, presidente dell' Autorita di sistema portuale dell’Adriatico centro settentrionale.
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Il Sole 24 Ore

BREVIDAL TERRITORIO

AGROALIMENTARE |l parco Fico vicino al

milione di ingressi A tre mesi dall' apertura

Fico Eataly World, 1l piti grande parco del cibo

al mondo, si prepara al traguardo del primo

milione di visitatori. | 100mila metri quadrati

dedicati alla biodiversita alimentare italiana,

inaugurati lo scorso 15 novembre nella prima

perifaria di Bologna, hanno Infatti registrato

750mila visitatori (circa il 60% proviene da

fuori citta, secondo la ricerca Nomisma

presentata ieri) con un giro d' affari di 13

milioni di euro. Inserita dal New York Times tra

i luoghi da visitare nel 2018,Fabbrica italiana

contadina da oggi lavoro a 900 persone {un

numero maggiore del previsto e che non

considera I' indotto). Per il 2018, anno italiano

de! cibo, saranno potenziale le atlivila

formative e di convegnistica nonché i

collegamenti treni e bus.

credito Pi0 garanzie da Confidi Systema! Il

flusso di garanzie preslate nel 2017 & salito a

286 milioni di euro contro i 256 erogatil' anno

precedente (+ 11,71%).

Confidi Systema! ha approvato i risultati

preliminari dell' esercizio 2017, che si chiude

con un ulile di poco superiore ai 3 milioni. Nel

mix di strumenti messi a disposizione delle imprese & cresciuta la quota destinata al sostegno dei
programmi di investimenta (+23,7%) ed & praticamente raddoppiata la quota a supparto delle start up
(+80,64%).

attivita mariltima Porto di Ravenna, ok al deposito gas In sede di conferenza finale della Via nazionale,
al ministero dello Sviluppo economico & stato dato il via libera definitivo oggi al progetto per la
realizzazione di un deposito costiero per il Gas naturale liquefatio{Gn!) nel porto di Ravenna. |l deposito
dello scalo adriatico sara il primo in ltalia a entrare in atiivit in vista della direttiva europea che dal 2021
obbliga I' uso di carburanti a basso contenuto di zolfo. Il progetto, messo a punto dalla parinership tra
Gruppo Pir ed Edison, prevede un investimento di circa 80 milioni.

turismo La Bit di Milano fa it pieno di buyer Si & conclusa ieri a Fieramilanocity la Borsa internazionale
del turismo, con 46 mila visitatori e 1.500 buyer da 79 Paesi. «Con quasi 15 mila incontri conclusi il
business matching si conferma uno dei nostri grandi punti di forza - afferma I' ad di Fiera Milano Spa,
Fabrizio Curci -; e soltolinea la nostra capacila di creare un incontro sempre pit mirato fra domanda e
offerta. Bit & una piattaforma di business di riferimento per tulta I' area euromediterranean.

AEROPORTI Enac chiede 6 min per salvare Forli C' & tempo fino al prossimo 16 aprile per salvare lo
scalo di Forll e servono 6,15 milioni di euro (con deposito di una garanzia provvisoria di 123mila euro).
Enac ha pubblicalo ieri il bando di gara per ' affidamento dirello in concessione Urentennale de! Ridulfi.
Cento i punti in palio per aggiudicarsi [' aeroporto: 30 per le strategie di sviluppo, altrettanti per il piano

di investimenti, 20 per la strutiura organizzativa e 20 per il piano economico finanziario. Il Ridolfi &
chiuso dal 2013 ed Enac lo scorso anno ha ritirato la concessione alla societa Air Romagna dell’
imprenditore americano Robert Halcombe che nel 2015 si era aggiudicatza |' infrastruttura.
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La Gazzetta Marittima

Livorno,,

LIVORNC - E stato deto plit volte, da quella sciaguraia glornata dell*agosto di due annt fa guando i
haing gallegginnte Mediterraneo affonds per il cedinento delle waecate defla navicella Urania: ¢ bacing d:

Livorno,
finalmente

carenaguto - # Meduerranco ¢
Vinnionunar gravde ¢ abboamdo.
nato bacino tn muraiura - vanno
Sinalmenre a gara. Pol non se n'é
i Jutio di nienie, e bisegnerebbe
captre bene perché: perché i reltito
dell 'Uraniaé rimasto abbandonato
sulrelitto del Mediterranco, perché
la maglstratura inguirenie - ©i fu
1t virtisa - 8 fur messo un anno
per dissequestrarlo, perche dal
dissequiesiro @ passato quast wn
gitro anno e i relitto ¢ ancora li.
Diamo pure per scomtato quello
("l(’ svonfulie non .S(’Hl'bfﬂ’.' t"h(‘
limireccio di responsabilita, i
rimpatlo sille spese iru fe assicu-
reaztont ¢ UCarmatore dell" Urania,
le pressiont - vid vid crescentt, ma
all‘tnizfo piuntosio soft - dell " Auio-
ritd portuale, le beghe tra gruppi
i reparator: navaeh locall ¢ non,
hanno creaio une sithazione i
stetllo che non fia egnali. Difficile
credereche o finiraatarallicct e
vinurtinzzvoltce ol leecose potranng
tornare alfa normalitd: ma gnesto
& un aliro discorso.

La novita & che Stefanoe Corsini
e PAmtoria dt sistema alla fine
hamno deciso di aygliare i nodo
gordiana conun colpo disciabola.
rivolgendosi alla magisiratura
perché obblighi - in tempi ra-
pidi - armatore ¢ assicurazione

dell*Urania u tiberare il bacine.
Incontemporanca a
rispolveratola garaperla gestio-

ne (e lu rimessa in fm:::'tmcl dei
due bacini, Per d Mednierraneo, le
riparazioni che Uhanne riportaio
a gafla le ha jane Benetit. che
ne ha la gestivne provvisoria:
e la stessa Beretii ha un piano
tecnicoper trasferine i velito sof
suo piazsale, v in alternativda per
demolirio sul bacino., In comient-
porunea ha prons gl witerventi
per rumeitere o Meduerraneo
piena funzione.

Piit complessa la siutnazione del
“bactnone”™. La gard, cosl come
eru Ntk inipostata, prevedeva b
rimessa in junlione, per ripara-
doni ¢ mantenzione f navighto
mercuntile o da diporio di mcdie
dunensiom. Una specie di fogha
di fico, unche perché un bucino s
HN) metri, i cui ripristine costera
dad 30 af 50 mifiont di enro (stinwe
Rina). Prdvelarsiche la weva gura
~ammessoche sia novae - comperti
nuove clatsole. C*é un imperaiivo:
adesso bisvgna correre perché in
tempe i rlancio del porto e defla
fogistica i sistema, fo scandalo
bacinivenga Jimenticate o almenn
passt alla (bruna) storla.

(AL
(segue in ultima paginn}
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Il Telegrafo LI

IL DIBATTITO IL SEGRETARIO PROVINCIALE DELLA, CISL PARDINI: «SERVE ANCHE LA CERTEZZA DEGU ACCOSTI»

«Privatizzare la Porto 2000, 1 ritardi penalizzano I’economiax»

«L'ECONOMIA del mare pud es-
sere il volano dello sviluppo di Li-
voIno, ¢ serve una veloce soluzione
a tutte le problematiche leguie alla
privatizzazione di Livomo 2000s.
A dirdo 2 il segretario provinciake
della Cisl Giovanni Purdini. «A Li-
vorno pon & pill il momemw di in-
dugiare, dobbiamo parlare di cose
imporianti dal punto di vista occu-
pazionale, che siano in grado di
creare posti di lavoro. Bisogna guar-
dare con grande attenzione al per-
corso di privatizzazione di Livorno
2000». Per il sindacalista, questa
rappresenta «una grande opportu-
nith per I'intera citid, che deve esse-
re assolummente sfruttata. Il pro-

getto di evoluzione di Livorno
2000 porterehbe sicuramente gran-

LA SFIDA

«|l turismo deve diventare

un volano di sviluppo
per la nostra citta»

di benefici — ha detto Pardini — in
termnini di economia ¢ turismo, ma
dobbiamo registrare dei rallenta-
menti che o preoccupanor. E
dallaprilc dello scorso anmo che
WArasiss ha asscgain,
sia pure pmvvisoriamente, il 66%
della proprietd complessiva di Li-

vorno 2000, ¢ Moby e Nsc. A di-
stanza di 8 mesi, non e ancora stato
formalizznto l'iter di assegnazione
definitiva.

IL BANDO DI GARA, ricordn
Pardini, «prevede che assegnatad
investissero una cifr considerevo-
le — 90 milioni di euro - nella ri-
strutturazione delle banchine. Pur-
troppo viene meno un aspetto fon-
damentale del bando, quello della
certezza degli ormeggk: il piano re-

.y
%, i

— 1
; J!' ,i
Lk

golatore nic asscgna tre, di cui duc
all’Alto Fondale, Paltro al terminal
Calata Orlando, dedicato alle merci
varic. Adesso Porto 2000 pud usu-
fruire soltanto di due ormeggi, uno

alla banchina 75 e un aluo all’Alto
Fondale, in concessione Cilp». Dif-
ficile fare programmazione in man-
canza di ormeggi certi, come recla-
mano dagli armatori. «Bisogna te-
ner presente che Livorno é Ia porta
d'accesso alle bellezze delln Tosca-
na. L'objettivo deve essere quello
di avere nella nostm cittd una cro-
cieristica di testa ¢ non, comne acca-
de adesso, di transiton. E chiude:
«Secondo la Cisl, Livorno pud ri-
partire soltanto dall'economia del
mare, la vera ricchezza della nostra
Cllld. ome § sottolineato an-

al president

Stefano Corsini ¢ dal neo pre-
sidente della Porto 2000, Luciano
Guerrieri~,

ILSINDACATO Giovanni Pardinl
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Il Tirreno

Pardini (Cisl):
Porto 2000,
basta con i ritardi

«Grandi benefich potrebhero
arrivaredallosviluppe di
Porto 2000, manel processodi
privatizzazionad sono
urallentamenti ched
precccupanos. Adiriod
Glovannl Pardinl, numero uno
dafta Cis! livarmese, ricordando

che «é dail'aprila dello scorso
anne :m

haassegnato,sia pure
prowvisoriamente, 1) 66%
delia proprietd complessiva di
Porto 2000, aMoby eNsts ma
vadistanzadis mesl, nond
ancorastatoformalizate
Iiter i assegnazione
definitivas.

L'ssponente dslinosottolinea
cheéIn balloun investimento
da 20 miioni di euro. Ma a!
presente “viene meno un
aspetto fondamentale del
bando, quellodella certezza
degli crmeggi”. H Prgne
assegnatre - dua afl'Alte
Fondale (ormeggi 46 £ 47),
I"aitro al tevminal Calatn
Ortande, adesso dadicato alle
mercl varie-invece adesso
Parto 2000 apudusufruire
soltantodi due ermeggio, uno
alla banchina 75, che, tra
altro, pud ospltare saltanto
navila cul lunghezza non sla
superiore al 227 metri e un
altro all'Alto Fondale, In
concessione tipa,
Pardinidice cheain un
contesto simile 2impossibile
fareseria pregrammazione:
pecorronoe ormeggl certd, come
gimstamentereclamato dagll
armatoris. Fradettar tervone,
comedice BPre, | dueail'alto
Fondale («dove possono
approdare navida creclera di
oltre 300 matris), H terzoal
Veo.«Clb - aggiunge -
parmettaerebbe al crocieristidl
evitare tuttl quel vincoll legat
allaslcurezzaesistentt
attualmente; addhritturanel
tasodi naviapprodatealta
Calata Orianda icrocieristi
potrebhero raggiingerela
clétd a pladl, con tutta la
posttive ricadute economiche
sulla cittis,

Secondo la Clsl Livorno deve
essereclalocalithinculel si
Imbarca 4 sbarca, un po’coma
accade adesso aGenovae
Venezia: clé comporterehbe un
indottonotevole, ad esempia
dal punte di vistadelie
fornlturas. Sa #l Prg vanlsse
rispettato - dice - ci sarebbero
epotenziatitienormis, per
Pardini Livorno xpusb ripartire
seitantodalFeconomiadel
mare, lavararicchazza delia
clitti,

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA
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La ‘nuova frontiera’
Abbattuti 1 limuati
per le giganti del mare

Corsini: «Siamo in linea con i moderni scali»

di ANTONIC FULVI

A VOLTE basta una frase per dare il senso
dell'importanzz delle cose. E 'smmimglio Giu-
seppe Tarzia, che non & ceno uomo fa sbriglia-
te fantasie nella sua funrione di comandante
del parto, In {rase significativa I'ha detta; «Con
queste nuove regole d'ingresso delle navi, sia-
mo alla nostma via della setar. E subito dopo lui,
il presidente dell’Autoritd portule di sistema
Stefano Corsini: «Sono finalmente molto pit
tmnquillo nelPattendere la realizzaziane della
Darsena Europar. Fianco a fianco, i titolari
dell’Autoritd marittima e gElliA im0 T
[Elhanno annunciato la nuova primavera
scalo — 'hanno chiamata ‘la nuova frontiem’ —
di fronte al Gotha degli imprenditori. In intesi
estrema, cambiano tutte le imitazioni che fino

GL] INTERVENTI

Inizieranne stamani i lavori

di realizzazione dei tre pozzi
allinterno del tunnel al Magnale

ad oggi hanno condizionarte in negativo l'acces-
so delle grandi navi nel porto commerciale e 1n-
dustriale: grazie ai fondali dragati dalla bocca
sud alla Darsena Toscana (oggi & -13 metri) gra-
zie all'allargamento a 90 metri dells “strettois’
del Marzocco (paguto in parte anche dai termi-
nalisti Td1 e Lorenxini- grazie alla collaboruzio-
ne del gruppo Neri dei rimorchiatori, dei pilo-
ti, della stessa Regione), i limiti strurturali di
un porto nato sulle esigenze di cent’anni fz ven-
gono con una nuova ordinans molto ridotti.
In quell’area di scalo oltre il Marzocco, dove si
svolge oltre il 75% del traffico merci (anno
scorso 1879 in Darsena Toscana, 935 navi in
Darsena |, pilt 156 navi nel canule industriale)
putranno trunsitare con ke nuove regole area 1
milione di tonnetlate di merci in piti 0 almeno
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55 mila reu. «Ogni centimetro di fondale guada-
gnato con i drgaggi- hanno detio Tirzia ¢ Cor-
sini- significa navi pit grundi e con pii caricow.
Ridatte anche le limitazioni mereo: om si pud
entrare ¢ uscire in Darsena anche con venti fi-
no a 20 nodi (fino a icri solo 10 nodi}, di notte
con navi fino a 200 metri di lunghezza (icri non
oltre 150 metri} e con un ridotio numero di ri-
morchiatori, che vuol dire un bel risparmio.

LE DIMENSIONI massime delle nuvi am-
messe crescona: fino a 325 metri se larghe fino
a 43 metri, fino a 300 metri sc larghe fino a 48
metri. Dunque tutta la »ona a nord del porto
storicocessa di essere di scric B ¢ si apre alle na-
vi che oggi rappresentano in dimensioni e por-
tata la classe prevalente dei tmiffici marittimi in-
ternazionali. Fullcontiners, car-carries e cro-
ciere sono servite,

b = v e et

Traffici ro/ro

Proprio i ro/ro sano gia oggi
il principale traffico

del nostro porto e con lo
sviluppo delle Autostrade
del mare diventeranno
semgpre pil importanti

Nuove possibilita

Vanni Bonadio ha ricordato
che l'accordo con l'Al.geria
offre nuove possibilita

a Livorno, con it rilancio

di linee di navigazione

tra l'ltalia e il Maghreb

Micro-tunnel

La strettoia del Marzocco

si & allargata a 90 metri dai
precedent! 55 ma|Authority
lavora perché il varco grazie
al micro-tunnel sotterraneo,
si allarghi a 120 metri

ILRUCLO
L'ammiragiio
Giuseppe
Tarzia
comandante
della
Capitaneria
di Porto

di Livorno
orgoglioso
pori nuovi
lavori
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Il Tirreno

Il porto apre a navi piu grandi
a minori costi e anche la notte

La svolta dopo la sperimentazione con le portacontainer Msc da quasi 9mila teu
«Limando 10-50 centimetri sui pescaggi si ha una potenzialita di 110mila teu in pili»

di Mauro Zucchelli
D LIVORND

Ncl porte di Livorno i wraffici
merci in container sono in ar-
tetramento dopo una lunga
sfilza di trimestri tutti con il se-
gno “pilt”. Ma stavolta lo scalo
labronice sembra aver trovato
la yrinnizs per non rassegnacsi sl
declina: e dall'esperienza-pilo-
tadell’ingresso c}cllc navi éclla
flotta Msc da quasi 9mila teu
(la prima delle quali alla pre-
senza di Glanluipgi Aposte,
une det pits importanti wre ar-
matori al mondo) ha prese la
massa per farne 1l nuovo stan-
dard regolamentare cosi da
ampliare tanto i tempi quanto
i modi di ingresso e di uscita
delle navi di grandi dimensio-
ne dal nostro porto. Gl ades-
s0 si sperimentano questa
nuova organizzazione e nel gi-
1o di pachi giomi il comandan-
tedel peno, 'ammiraglio Glu-
seppe Tarda, linnerd l'ordi-
nanzache trasformano i nuovi
standard da sperimenitali in or-
dinari.

La svolia & stata preparata
da una linga “rincorsa” di la-
vori preliminari. 1 stato fatto
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il possibile per sfruttare al mas-
simo ogni possibillta all'inter-
no dei limili fisicl che carawe-
rizzann un {;nnn came quello
di Livomnao che nell'espansione
lungo tutto il Novecento & sta-
to escavato a terra anziché
espandersi amave [comeinve-
ce prevede il progetio della
maxi-Darsena ora in gestazio-
ne): 1) Fimboccawura sud & swa-
tadragata portandola alla pro-
fondita di 15 metri: 2} il canale
fino alla strettoia del Marzoc-
co dragato ameno 13 metri; 3]
l'sceesso al cuore del porw al-
largatna 90 metri.

L'annuncio & arrivate dal
quarder generale delta Caplia-
neriz davant alla comuniih
portuale con esponenti come
il presidente mﬁ!ﬁ
Stefano Corsini insieme a
Vannl Bonadio (nominawn In
comitatw di gestione su desi-
gnazione della Reglone), co-
me gli imprenditori Piero c
Corrado Nerd come gli uomi-
niallaguida di grandi terminal
come Marco Mignogna cEnlo
Lorenzini, e poi Gloria Dard e
Gloria Giani, Lucio Vaccaro e
Enzo Raugei, Angelo Roma e
Paolo Calurl. e I'elenco po-
trebbe continuare a lungo...

1l comandanie della Capita-
neria ricorda che lo scorso an-
nu il 70% delle navi (4.360 sulle
Ymila in arrive a Livornn) &
passata dal canale d'accesso,
dunque & stata ormeggiata in
aceosti che anno parte della
mnndpiil diretzamente interes-
satadal provvedimento.

L'identilat delle singole mi
surc  potrcbbe  apparire
nient'allra che una limatusa
dei tradizionali limili fisici del
porto: qualche spanna di pe-
scaggio in pil, talvolia 15 cen-
timewri o anche mezzo metro.
Ma Tarzia segnala che i teenici
della Capitaneria hanno mes-
so nero su bianco I'effeito
quantitativo che i nuov) para-
metri aviehbern sul wraffico gia
csistente: un flusso extra di
1lomila teu potenziali (e
998mila tonnellate di merce)
inpii.

Ad esempin, secondn quane
to riferisce il capitano di cor-
veita Cinthia De Luca, capo
della sezione tecnica della Ca-
pitaneria, ped le 250 navi da
275 a 00 metri di lunghezzac
345 di larghezza hasiann 15 cen-
timetn di pescaggio in pii ed
ecco un potenzidle incremen-
w di 270mila wnnellate (v

15mila teu), Quasi altrettanto
(286mila tonnellate e poco me-
no di 16mils tew) per Vincre-
mento di mezzo metro del pe-
scaggio delle 52 navi lunghe
300 c larghe 48. Non & tutin:
nelle 172 navi della classe lun-
£a 307 metri e larga 40, sono
sufficiend appena 10 centime-
tri di fondalc in pits per gencera-
re una potenzialita di waflico
che vale 148mila tonnellate e
quasi 8.300 tew.

Ma l'intervento sulle stroz-
zature fisiche ¢ solo una meta
della svolia. L'altra meti ri-
Fuardu le preserizioni nell'uti-
izzo dei imorchiatori: il prov-
vedimento fa tutta una casisti-
ca dettagliata riassumiblle in
un alleggerimenio dell'lmpe-
gno del servizio di rimorchio
{soprattuito limitandolo al di
qua delle dighe anziché al di
1), dunque con un abbassa-
mento dei costi.

C'2 anche un altro aspetio:
riguarda il progetto di illumi-
nazione de!i’ pornto. Per tuta
una serie di maxi-navi, per le
quali oggi |2 manovra nottur-
naédel tutto victata, sipensa a
uno studio di fauibitita per ve-
rificaresed possibile arsivare 2
qualche spiraglio di utilizzo,
secondo ceste condizioni di si-
curezza.
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A NAVIIN ARRIVD: ECCODOVE

| nuovistandard RRIVO: ECCODOVE

per utilizzare e ik, W

le banchine sono oHi iretiamente itecussata

uno m dalta nuovaordinanza della Capitaneria

storico:sono NAVE

stati presentati Darsana petroli 170

in Capitaneria ———

allacomunita e Y

portua[e Darsenat 935
Calata Bengasi 156
Ugione F;:]
Canale Industriale 1.042
TOTALE 4,360

|

Dasinlsira: Lorenzinl, Yaccar, Corsini, Tarzla e Mignogna
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L'Informatore Navale

Livorno: L'intervento del presidente dell’ Adsp du-

rante una conferenza stampa organizzata dalla
Capitaneria di Porto

Da-sx-Enio-Lorenzini-Lucio-Vaccaro-Stefano-Corsini-Giuseppe-Tarzia-Marco-Mignogna

Avanti con i lavori: il Microtunnel sara pronto entro I’estate.Corsini: grazie a lavoro di
squadra raggiunti risultati straordinari

Livorno, 13 febbraio 2018 — Microtunnel: avanti tutta. Inizieranno domattina i lavori di realizza-
zione dei tre pozzi di emungimento all’interno del pozzo di recupero presso la calata del Magnale.
A dichiararlo il presidente Stefano Corsini, durante una conferenza stampa organizzata dalla Capi-
taneria di Porto per presentare le novita che saranno oggetto di un’ordinanza che detta le nuove

condizioni per I'ingresso, I'uscita e la manovra delle grandi navi portacontainer e car carrier in
Darsena Toscana e nel Canale Industriale.

Non si tratta di uno step secondario: i pozzi di emungimento servono a tenere basso il livello della
falda acquifera e ad impedire, quindi, che il pozzo di recupero, quello realizzato, per I’appunto,
lungo la Calata del Magnale, subisca allagamenti imprevisti. Se dovesse essere rispettato il tabelli-
no di marcia, il Microtunnel potrebbe essere realizzato entro ’estate. A partire da quel momento
spettera all’Eni occuparsi dello spostamento di quelle tubazioni che oggi costeggiano le due spon-
de del canale di accesso in porto limitandone la sezione navigabile. Una volta spostato il fascio
tubiero, i tecnici dell’ Adsp resecheranno la seconda parte della sponda della strettoia lato Torre del
Marzocco, banchinandola e arretrandola di 30 metri.

Perintanto Capitaneria di Porto e Adsp stanno cominciando a raccogliere i frutti di un lavoro di
squadra che sta gia consentendo allo scalo labronico di essere ancora pill competitivo. Stando in-
fatti ai dati presentati stamani dal comandante della Capitaneria di Porto, Giuseppe Tarzia, il dra-
gaggio dell’imboccatura Sud, gia ultimato, e il prossimo completamento dei lavori di allargamento
provvisorio del canale di accesso alla Darsena Toscana (che a breve avra una larghezza di 90 metri

alla profondita di 13), consentiranno al porto di movimentare potenzialmente sino a 1 10mila Teus
in pit rispetto al 2017.

E cid verra reso possibile grazie alle disposizioni che la Capitaneria di Porto si appresta ad emana-
re, con le quali verranno ritoccati al rialzo gli attuali limiti di pescaggio per tutte le classi di navi,

anche per quelle con oltre 300 metri di lunghezza e 48 di larghezza.

Slide di cui si & servito I'ammiraglio Tarzia per il proprio inlervento:
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-segue

La nuova regolamentazione aumenterd anche la tolleranza massima dell’incidenza del vento
sull’ingresso e l'uscita delle navi (fino a venti nodi), e aumentera le possibilita di uscita notturna
per molte classi di navi, e anche per le car carriers fino a 200 metri di lunghezza, che potranno u-
scire dal porto di notte senza problemi.

Tutto questo, per Corsini, € il risultato di una collaborazione strategica tra le Istituzioni, Operatori
e servizi tecnico nautici. “Grazie a questo lavoro di squadra — ha detto — sono stati raggiunti risul-
tati straordinari che permettono a questo porto di traguardare con maggiore serenita gli anni che ci
separano dalla realizzazione della Piattaforma Europa”.

Il porto, insomma, & vivo, ed & gia sulla mappa dei grandi player, come dimostra la presenza sta-
mani alla conferenza stampa del comandante Lucio Vaccaro, responsabile per MSC della linea per
il Nord e Sud America.
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La Gazzetta Marittima

[ LA CAPITANERIA DELL'AMMIRAGLIO TARZIA SPALANCA GLI INGRESSI

Livorno, adesso navi piu grandi

Con l'ordinanza presentata ieri, disinnescata anche la strettoia del Marzoc-
co - La nuova viabilita e finalmente via al “ponte Bonistalli” al Calambrone

Gluseppe Tarzia

LIVORNO - C'e yualeosy di
nuove oggi nel sole, anz d'antico:
scusate I'incipit di Giovanni Pascoli
e (I'aiilone) ma quando i viale, ¢i

e S - Antaonio Fulvi
{segue a pagina 10)

Livorno,
adesso navi

vuole. I nostro aquilone & I insieime
diprovvedimenticheinquesti giomi
tra Auwtorih ma-
rittima, Regione Toscana, Femmovie
¢ via cntondo, (inalmenie stanno
prendendo il voks, Sui guotidisni
livoruesi & stato milo un Peana: con
I"assepnazione da parte di Roma
di 3.2 milioni di euro per le opere
prioritarie sulln logistica locale, il
dirigentedella pianificazione portua-
le Clandio Vanni, con gli inpegneri
Enrico Pribaz ¢ Paolo Scarpellini
hannu traevio le linee della rivo-
luzione della viabilith del porto ¢
per il porto. Lavorzno con Regione,
Cranamne e Provincia e gia questo &
un bel passo avants. Gl annune sono
piani di belle promesse. Vedinmoli.
¥

Viahilitd interna al ponto, si com-
bhia. Quella che oggi sfior la cinta
doganale, in sostanza via Orlando
¢ via Da Vinel, divenleranno strade
portuali, a esclusivo servizio del
porty, Por il company passeggeri e
crociere ci sarh una vinbilith nuova,
con pgrande parcheggio di scambio
dov'e opgi 'area ferroviaria di
sosty dey vagoni (Porto Vecchiol,
eliminandointerferenzeconil raffico
utbane. Tutialacircolazione sradate
inarea Cima Esternasarh modificata,
il Ausser di ingresso dedba it sard
deviato dadopanad'acqua. E' anche
previstoun unico varcodoganale del
porto, diretamente collegato con ke
diretine straclali che vanno versa il

noxle miestrwde: e per farlo, samano

utihzzate le nuove dircttnici stradaly

interneal poria(con lasperanzache si

stuci wasistemadi seorimento velo-

ce, pliriment] sard wn grosso casing).
]

Lintero insieme degli enii “deci-
sori hanno finalmente concordate
come tisolvere il brutto nodo del
Culumbrune, dove atwalinente [a
necessith di mantenere 1'accesso al
mire del canale det Navicelli con-
diriona sia Ta Darsena Toscana, s
n Pmﬁcohm i tollegumenti stracdal
¢ ferrovian con la ormai prossima
(sperimno!) Darsena Evropa. Sio-
telizziamo: Te “porle vinciane”
[inulmeniespuriranno, quel bracciodi
canale che sfocia in Darsena Toscana
sard lombale e sul suo sedime el
saranno finalmente i tanti binan che
oceorrono, sard buttato alle ortiche
il ponee levatoio e tut la viabilit
in area sard dedicata al parto. Vanm
& C. hanno finalmente avuto la via
liberu a eliminure il punte stradule
del Calambrone verso Tirrenia. che
sard sostituito da un nuovo ponte,
eon e sull'acqua pasi @ quello
det!’ nutostrada, da realizzore piil ad
est, praicamente dove ¢ la grande

circonvallione che separ to strada
verso il Calumbrone da quetla verso
le auntosigude. F el che omui si
chiama “progetio Boniswlli”, perché
fu presentato per primo propric
dal presidente dell’ Asamaw Enfico
Bonistatli: e che oll"inizio fu accolto
con sceitivismo, come (it le idee
intellipenti ma che compone vecchi
equilibri,

Al lsalevisioni sone stale pre-
se. ghiutlici sonoal lavero, Facemmo

seattare il cronomet o, o almenn b
clessidra. Dum lego, hoea fugit
[

Merita una postlla anche 1 riu.
none di ieri in Capitaneria di porto,
convocaindal contrammirglio [Cp)
Giuseppe Tarziacon grande schiera-
mento di imprenditori e categarie.
L'abbiamo messo come unltimo
argomento, maper alsalithe risulit
immediati & il pomo; "'emmiraglio
Tarzia, prendendo atto dei drgappi
delka bovea sud del ponoa 15 metn,
dell’ snsogunipuliuradiluttoilcona-
ke di socesso fino al ponto industriale
e dell’allargamento a S0 metri della
strettoia del Marzocon con fondale
povtato 3 13 e, e anonunciaw
un'ordinanza con la quale saranna
ammesse nel porto containers pavi
pinn pranhi, pii banghie, pite laghe e
dimaggiorpescaggio, conlimilaziom
meno rigerose anche per quanio -
guarda inpressi 2 uscite nottetempoe
inhaseal meleo. Nonsonoprimesse,
sonw i fulti: che si nlleternno -
ha detto Tarzin - su un sostanzioso
aumentodeitrafficicomainers, verso
m revond assolwto del poito. €2 gid
cht ipotzza - € jeni & stato detto - di
andare a sfiorare la sognatn, mitica
maogginonpib fantasiosasogliadel
milione di ten. Alleluia.
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Il Tirreno

GIUSEPPE TARZIA (CAPITANERIA)

«Ma se i fondali si insabbiano
non resta che tornare indietro»

LIVORND

L'ammiraglio Gluseppe Tar-
#ia firmerh a ginmi lordinan-
za che trasforma in standard
normale la fasc sperimenta-
le. Ma accompagnandala a
un monltoraggio che tenga
gli ncchi aperti sui fondali
conun reportogni4 mesi.

Insomma, | nuovi stan-
dard reggono se reslano a
pofondita meno 15 i fondali
all'imboecatura ¢ a meno 13
effectivi quelli per arrivare in
Darsena Toscana.

ull indispensabile, insom-
ma, mantenere i fondali at-

tuaii ¢, in rcalid, in questo
che & il cuore del porto  af-
ferma Tarzia - sono vulnera-
bili per I'apporto di sabbia
che continuano ad arrivare
dallo Scolmatore passando
dalle “porie vinclane™. Un

aspetlo riguardo al guale il
rsicenc GG e
ano Co: annuncera {'i-

dea di un nuovo ponte sullo
Scolmatore a est di quello at-
tualedel Calambronecosida
poterlo climinarc e, dando
queste sbocco alla nautica
plsana, poter chiudere per
sempre le “porte vinciane”.
LRPRODUIONE RIZIRVATA
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Ansa

Porti:Livorno; capitaneria, nuove regole per l'accesso allo
scalo

(ANSA) - LIVORNO, 13 FEB - Mantenere e consolidare le linee di traffico mercantile
delle grandi navi, coniugando sicurezza, crescita, competitivita, sviluppo e capacita di
attrazione del porto: sono questi gli obiettivi della nuova regolamentazione portuale di
Livorno illustrata oggi da Giuseppe Tarzia, ammiraglio direttore marittimo della Toscana
e comandante della capitaneria di porio livornese. Le nuove regole saranno contenute
in un'ordinanza che detta appunto le nuove condizioni per l'ingresso, l'uscita e la mano-
vra delle grandi navi portacontainer e car carrier in Darsena Toscana e nel Canale In-
dustriale. La disposizione della Capitaneria che sara emanata a breve, dopo il definitivo
completamento degli interventi infrastrutturali disposti dall'Autorita di Sistema Portuale
e destinata quindi ad avere importanti e positive ricadute sul traffico marittimo del porto
di Livorno e conseguentemente sull'economia locale e sull'occupazione. Dopo un perio-
do di sperimentazione, cominciata lo scorso anno con lingresso in porto delle grosse
navi portacontainer, ed un lavoro di squadra che si & espresso anche attraverso riunio-
ni ad un tavolo permanente coordinato dalla Capitaneria di porto livornese, partecipato
da tutti gli attori, in primis i servizi tecnico nautici del porto (piloti, rimorchiatori, ormeg-
giatori}, sono stati determinati i parametri che definiscono limiti e prescrizioni di movi-
mentazione delle unita navali. Condizioni che & stato possibile "alleggerire” grazie ai
lavori di dragaggio dell'imboccatura sud, che hanno portato il fondale a -15 metri, e del
canale di accesso alla Darsena toscana, a -13 metri e per un'ampiezza fino a 90 metri.
Tali fattori consentono una maggiore tolleranza sull'incidenza de! vento e un diverso e
piu contenuto uso dei rimorchiatori.(ANSA).
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The MediTelegraph

Porto di Livorno, per le navi
nuove regole di accesso dllo
scalo

Livorno - Le norme saranno contenute in un’ordinanza che detta
le nuove condizioni per I'ingresso, |'uscita e la manovra delle gran-
di navi portacontainer e car carrier in Darsena Toscana e nel Ca-
nale Industriale.

Livorno - Mantenere e consolidare le linee di traffico mercantile delle grandi
navi, coniugando sicurezza, crescita, competitivita, sviluppo e capacita di
attrazione del porto: sono gquesti gli obiettivi della nuova regolamentazione
portuale di Livorno illustrata oggi da Giuseppe Tarzia, ammiraglio diretiore
marittimo della Toscana e comandante della capitaneria di porto livornese.
Le nuove regole saranno contenute in un’ordinanza che detta appunto le
nuove condizioni per I'ingresso, |'uscita e la manovra delle grandi navi poria-
container e car carrier in Darsena Toscana e nel Canale Industriale. La dispo-
sizione della Capitaneria che sard emanata a breve, dopo il definitivo com-
pletamento degli intferventi infrastrutturali disposti dall’ Autoritd di Sistema Por-
tuale & destinata quindi ad avere importanti e positive ricadute sul traffico
marittimo del porto di Livorno e conseguentemente sull’economia locale e
sull’occupazione.

Dopo un periodo di sperimentazione, cominciata lo scorso anno con
lingresso in porto delle grosse navi portacontainer, ed un lavoro di squadra
che si & espresso anche attraverso riunioni ad un tavolo permanente coordi-
nato dalla Capitaneria di porto livornese, partecipaio da tutti gli attori, in pri-
mis i servizi fecnico nauiici del porto (pilofi, rimorchiatori, ormeggiatori), sono
stati determinati i parametri che definiscono limiti e prescrizioni di movimenta-
zione delle unitd navali. Condizioni che & stato possibile «alleggerire» grazie ai
lavori di dragaggio deli'imboccatura sud, che hanno portato il fondale a-15
metri, e del canale di accesso dlla Darsena toscanag, a -13 meiri e per
un’ampiezza fino a 90 metri. Tali fattori consentono una maggiore tolleranza
sull’incidenza del vento e un diverso e pit contenuto uso dei rimorchiatori.
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Informazioni Marittime

Livorno, Capitaneria detta le regole per 'accesso al por-
to

Coniugare sicurezza, crescita, competitivita, sviluppo e capacita di attrazione dello scalo. Con questi am-
biziosi obiettivi, |'ammiraglio direttore marittimo della Toscana e comandante della Capitaneria di Porto di
Livorno, Giuseppe Tarzia, ha illustrato oggi le nuove regole che saranno contenute in un'ordinanza per
l'ingresso, ['uscita e la manovra delle grandi navi portacontainer e car carrier in Darsena Toscana e nel
Canale Industriale,

La disposizione della Capitaneria che sara emanata a breve, dopo il definitivo compietamento degli inter-
venti infrastrutturali disposti dall’Autorita di Sistema Portuale & destinata quindi ad avere importanti e
positive ricadute sul traffico marittimo del porto di Livorno e conseguentemente sull'economia locale e
sull'occupazione.

Dopo un periodo di sperimentazione, cominciata lo scorso anno con l'ingresso in porto delle grosse navi
portacontainer, ed un lavoro di squadra che si & espresso anche attraverse riunioni ad un tavolo perma-
nente coordinato dalla Capitaneria di porto livornese, partecipato da tutti gli attori, in primis i servizi tec-
nico nautici del porto (piloti, rimorchiatori, ormeggiatori}, sono stati determinati i parametri che definisco-
no limiti e prescrizioni di movimentazione delle unita navali.
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Messaggero Marittimo

Nuova disciplina del traffi-
co nel porto di Livorno

| principali obiettivi della nuova regolamentazione illustrati dal’amm. Tar-
Zia

LIVORNO — Mantenere e consolidare le linee di traffico mercantile delle grandi navi, co-
niugando sicurezza, crescita, competitivita, sviluppo e capacita di attrazione del porto.

Questi i principali obiettivi della nuova regolamentazione portuale illustrata durante una
conferenza stampa dal’ammiraglio Giuseppe Tarzia, Direttore marittimo della Toscana e
Comandante della Capitaneria di porto di Livorno. Davanti ai giornalisti delle pit impor-
tanti testate locali e regionali e alle numerose autorita invitate per 'occasione, insieme ai
maggiori rappresentanti del cluster marittime e delle categorie produttive, I'ammiraglio ha
presentato le novita che saranno oggetto di un'ordinanza che detta le nuove condizioni
per I'ingresso, l'uscita e la manovra delle grandi navi portacontainer e car carrier in darse-
na Toscana e nel canale Industriale.

In particolare, dopo un periodo di atienta sperimentazione, cominciata io scorso anno con
Fingresso in porto delle grosse navi portacontainer, ed un lavoro di squadra che si é e-
spresso anche attraverso riunioni ad un tavolo permanente coordinate dalla Capitaneria
di porto livornese, partecipato da tutti gli attori interessati, in primis i servizi tecnico nautici
del porto (piloti, rimorchiatori, ormeggiatori), sono stati determinati i parametri che defini-
scono limiti e prescrizioni di movimentazione delle unita navali.

Condizioni che & stato possibile “alleggerire” grazie ai lavori di dragaggio dell'imboccatura
sud che hanno portato il fondale a -15 metri e del canale di accesso alla darsena Tosca-
na a -13 metri e per un’ampiezza fino a 90 metri. Tali fattori consentono una maggiore
tolleranza sull'incidenza del vento e un diverso, pit contenuto uso dei rimorchiatori. La
disposizione della Capitaneria che sara emanata a breve, dopo il definitivo completamen-
to degli interventi infrastrutturali disposti dall'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno
Settentrionale & destinata quindi ad avere importanti e positive ricadute sul traffico maritti-
mo del porto di Livorno e conseguentemente sull'economia locale e sull'occupazione.
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Il Tirreno

Ma c’é la prospettiva di andare pil avanti

1| provvedimento della Capitaneria
diportoviena illustratoin
dettaglio, a seconda dellnvasie
classi dimensionali delle navi, dal
tapitanodi ¢orvetta Cinthia be
Luca. Acominciare dal fattocha per
legrandi portacomainer raddoppla
il limite di vento (in certe
condizioni) ele manovrenotturne
nel Canala industriale sono possibill
se |a nave & sotlo i 200 metri e non
phisottoi 190 com'erafinora.
Nonsclo: ad esempio, in Darsena
Toscana peruna pertacontainer
lungada 250 a 27Smetrl (e larga
finoa 35) Mingressonotturnoeraak
se | pescaggio nonsuperava 10,50,
d’orain poi st avra mezzo metrodi
margine ln pid. £ una cosachanel
2017 avrehbe riguardato 205 delle
navi che bannofatto tappaa

Livorno,

Da sottolinsare ancha Faspatto
delle prospettive future: gid, perché
Capitaneria -maanche
un po’ tuttala comunitiportuale-
hannodato!'idea leri di voleranche
guardareoltre. Come? La
Capitaneria indica afcuni potenziali
sviluppi: sul fronte del pescaggio,
soprattutto guardanco
all‘esperienza trattadalle manovre,
al mantenimento def fondali ripuliti
eall'allarga- mentodel canale
d’actesso a 120metri. Quanto
all'accessibilitanotturmadella
Darsena Toscana, H cuove di tuttn
sarh l'esite degli studi di fattibilita
dapolanuavallluminaziene. Infine,
perisarvizldirimorchlo sl parladi
revisione degli scaglioni di
tonnellaggio e delle vociaccessorie,
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Il Tirreno

STEFANO CORSINI{AUTHORITY)

«Nella futura Darsena Toscana
le “autostrade del mare”»

» LiIVORNC

«f: il risultato straordinario di
unastraotdinaria unita diinten-
ti: il porio ;l:uu traguardare fa

transizione che ef porer fno al-
la Darscna Liuropas. Parole ¢
musica diStefano Corsinl. da 11
mesialtimor

Corsini vede In questa nuova
appartunita «la possibilita di re-
cuperare quel “meno qualcosa
per centa” create da) riposizio-
namento di alcune flottes, A da-
re il destro per porer fare i lavori
alla base di questa svolta - affer-
ma- 2 stato il nuovocodice degli
appald, che«ha consentiro di ve-

Incizzare akcuni aspetti procedu-
rali tali da migliorare le geome-
trie del nostro portos.

1 limisi restane, ma sono oggi
un po’ menn soffocanti di pri-
ma: e se Corsini dedica un *gra-
zie" al «nostro team di ingegne-
ri=, aggiunge che la commissio-
ne weenica repionale ha dato Tk
all'acquaticita della Torre del
Marzocco, il passo successivo in-
sicme al microtunnel. Quantoaal
futuro prissirno venture, ritvadi-
sce che non ¢ solo 1a Darsena
Europa: | attuale Darsena | osca-
na servira per dare risposta alla
fame di spazi delle “autostrade
delmare”
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La Gazzetta Marittima

Peri sindac
no all’esclusione
con ['ok del Tar

ROMA - L'avevano pre-
annunciato € lo confermano:
I'ussecinzione nazionale der
sindaci delle ciud porwuali
nell’ambito diAnci stafacendo
peutire un ricomo per antico-
stitudoradith contro il weslo
del “correttivi” alla nforma

(segue o paginn 10}

Per i sindaci
Pesclusione

portualeche liescludedaicomitatidi
gestione I presickenie tell assovia-
zione, il livornese Filippo Nogarin,
ha confermuito che il ricorso
I"'mammita delle firme dei sindaci
delle citth portuali.

A com‘rlicare ancora di pib il
pereorso del provvedimento contro
i sindaci & amivata. pressoché in
CoNtemporine con il decreto dei
“eorretivi”, lasentenzadel Tardella
Toscana del 31 pennaio scorso: che
pur respingende slenne delle angu-
mentazioni de] Comune di Livorno
sulla base della prima “esclusione™
del sindaco Nogarin dal comitato
di gestione dell’ AdSP, accoglie
invecel'addendum che ne legalizza
I'autodesignazione nel comitato
stesso, sottolineando come la legpe
di riforma nun impedisce ls nomiaa
dei sindoct ma chiede solo che i loro
desipnati abbiano le carnienstiche
dicoanpetenza.: cosn che o Nogarin
viene dronoscivta

[ “correttivi™ del nuovo decreto
supererchhern, secondo il ministro
Delrio, questn sentenza. Ma pon
I"uwecnsa dianti-costituzionaliid, che
tra Ialtro il Tar stesso richiama: per
cui si va avanti. Allo sfinimento?
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Messaggero Marittimo

Porto di Livorno: micro-
tunnel pronto entro
'estate

Corsini: grazie al lavoro di squadra raggiunti risultati straordinari

LIVORNO - Microtunnel: avanti tutta. Inizieranno domattina i lavori di realizzazione dei
tre pozzi di emungimento all'interno del pozzo di recupero alla calata del Magnale. A di-
chiararlo il presidente Stefano Corsini, durante una conferenza stampa organizzata dalla
Capitaneria di porto per presentare le novita che saranno oggetto di un’ordinanza che
detta le nuove condizioni per l'ingresso, I'uscita e la manovra delle grandi navi portacon-
tainer e car carrier in darsena Toscana e nel canale Industriale.

Non si tratta di uno step secondario: i pozzi di emungimento servono a tenere basso |l
livelio della falda acquifera e ad impedire, quindi, che il pozzo di recupero, quello realiz-
zato, per I'appunto, lungo la calata del Magnale, subisca allagamenti imprevisti. Se do-
vesse essere rispettato il tabellino di marcia, il microtunnel potrebbe essere realizzato en-
tro I'estate. A partire da quel momento spettera all’'Eni occuparsi dello spostamento di
quelle tubazioni che oggi costeggiano le due sponde del canale di accesso in porto limi-
tandone la sezione navigabile. Una volta spostato il fascio tubiero, i tecnici dell’AdSp re-
secheranno la seconda parte della sponda della strettoia lato Torre del Marzocco, ban-
chinandola e arretrandola di 30 metri.

Intanto Capitaneria di porto e AdSp stanno cominciando a raccogliere i frutti di un lavoro
di squadra che sta gia consentendo allo scalo labronicc di essere ancora pill competitivo.
Stando infatti ai dati presentati dal contrammiraglio Giuseppe Tarzia, il dragaggio
dell'imboccatura Sud, gia ultimato, e il prossimo completamento dei lavori di allargamento
provvisorio del canale di accesso alla darsena Toscana (che a breve avra una larghezza
di 80 metri alla profondita di 13), consentiranno al porto di movimentare potenzialmente
sino a 110mila teu in piu rispetto allo scorso anno.

E cid verra reso possibile grazie alle disposizioni che la Capitaneria si appresta ad ema-
nare, con le quali verranno ritoccati al rialzo gli attuali limiti di pescaggio per tutte le classi
di navi, anche per gquelle con oltre 300 metri di lunghezza e 48 di larghezza. La nuova re-
golamentazione aumentera anche la tolleranza massima dell'incidenza del vento
sull'ingresso e l'uscita delle navi (fino a venti nodi), e aumentera le possibilita di uscita
notturna per molte classi di navi, @ anche per le car carriers fino a 200 metri di lunghezza,
che potranno uscire dal porto di notte senza problemi.Tutto questo, per Corsini, & il risul-
tato di una collaborazione strategica tra Istituzioni, operatori e servizi tecnico nautici.
«Grazie a questo lavoro di squadra — ha detto — sono stati raggiunti risultati straordinari
che permettono a questo porto di traguardare con maggiore serenita gli anni che ci sepa-
rano dalla realizzazione della piattaforma Europa-». |l porto, insomma, & vivo, ed & gia sul-
la mappa dei grandi player, come dimostra la presenza stamani alla conferenza stampa

del comandante Lucio Vaccaro, responsabile per Msc della linea per il Nord e Sud Ameri-
ca.
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Ansa

Porto Ancona: progetto Newbrain per il trasporto intermodale
Giampieri, strategia che rafforza traffici internazionali

(ANSA) - ANCONA, 14 FEB - Potenziare il trasporto intermodale integrato e migliorare
le connessioni tra i principali nodi logistici della Macroregione Adriatico lonica. Nasce
con questi obiettivi il progetto Newbrain dell'Autorita di sistema portuale del mare Adria-
tico centrale, cofinanziato dal programma europec Adrion. L'iniziativa viene realizzata
con un partenariato composto da Autorita di sistema portuale del mare Adriatico setten-
trionale, Autorita di sistema portuale del mare Adriatico meridionale, Interporto Padova,
Itl-Istituto trasporti e logistica, Autorita portuale di Igoumenitsa (Grecia), Porto di Bar
(Montenegro), Camera di Commercio del Pireo delle piccole e medie imprese (Grecia)
e Intermodal Transport Cluster (Croazia).

Ogagi il primo incontro fra i partner per fare il punto sulle attivita del progetto che pud
contare su risorse per 1,5 milioni di euro di cui 280 mila euro dell'Autorita di sistema e
che avra una durata di due anni. Domani, sempre ad Ancona un incontro pubblico sulle
"autostrade del mare", connessioni intermodali fra porti, autostrade mediterranee, ferro-
vie, infrastrutture stradali. Interverranno il presidente dell'Autorita di sistema, Rodolfo
Giampieri, Andreas Niais, presidente dell'Autorita portuale di lgoumenitsa, Roberto La-
ghezza, direttore della linea adriatica di Rfi, Guido Perosino, amministratore unico Qua-
drilatero, Ida Simonella, assessore al Porto del Comune di Ancona, il contrammiraglio
Enrico Moretti, comandante del porto di Ancona, I'ambasciatore Fabio Pigliapoco, Ini-
ziativa Adriatico lonica, i rappresentanti di Adrion e di Ram-Rete autostrade mediterra-
nee. "La naturale apertura del porto di Ancona e di tutto il sistema portuale verso i col-
legamenti e i traffici internazionali viene rafforzata dalle possibilita che nascono dal co-
operare con i Paesi del mare Adriatico e dello lonio all'interno della Macroregicone - dice
il presidente dell'Autorita di sistema, Rodolfo Giampieri -, quelli che potrebbero apparire
come mari chiusi sono in realta la porta d'Oriente dell'Unione europea, bacini verso cui
Bruxelles sta cominciando a spostare la sua attenzione con la strategia macroregionale
Adriatico lonica". A fine mattina, sara consegnato il premio di laurea "Giuseppe Cingo-
lani®, intitolato ad uno degli ispiratori della cooperazione tra i Paesi dell'Adriatico, per
una tesi sul tema dell'impatto economico del porto di Ancona sul territorio.
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Messaggero Marittimo

Parte da Ancona lo sviluppo
dellintermodalita

ANCONA — Potenziare il trasporto intermodale integrato e migliorare le connessioni tra i
principali nodi logistici della Macroregione Adriatico lonica. Nasce con questi obiettivi il
progetto Newbrain dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico centrale, cofinan-
ziato dal programma europeo Adrion, che ha anche lo scopo di rafforzare il coordinamen-
to transnazionale tra gli operatori della logistica, aumentando le loro capacita di investi-
mento nel settore.

L'iniziativa viene realizzata con un partenariato composto da AdSp del Mare Adriatico
settentrionale, AdSp del Mare Adriatico meridionale, Interporto Padova, Ifl-Istituto traspor-
ti e logistica, Autorita portuale di Igoumenitsa, Porto di Bar, Camera di Commercio del
Pireo delle piccole e medie imprese e Intermodal Transport Cluster (Croazia). Domani si
tiene il primo incontro fra i partner per fare il punto sulle attivita del progetto che pud con-
tare su risorse per 1,5 milioni di euro di cui 280 mila euro dell'Autorita di Sistema e che
avra una durata di due anni.

Giovedi, nella Sala Marconi del’Adsp ad Ancona alle ore 10, ci sara I'incontro pubblico
dedicato a “Le Autostrade del mare nell'implementazione della strategia macroregionale
Eusair”, un confronto sullo sviluppo delle connessioni intermodali fra porti, autostrade me-
diterranee, ferrovie, infrastrutture stradali. Interverranno il presidente dell’Autorita di Siste-
ma, Rodolfo Giampieri, Andreas Ntais, presidente dell'Autorita portuale di Igoumenitsa,
Roberto Laghezza, direttore della linea adriatica di Rfi, Guido Perosino, amministratore
unico Quadrilatero, Ida Simonella, assessore al Porto del Comune di Ancona, il contram-
miraglio Enrico Moretti, comandante del porto di Ancona, 'ambasciatore Fabio Pigliapo-
co, Iniziativa Adriatico lonica, i rappresentanti di Adrion e di Ram-Rete autostrade medi-
terranee.

«La naturale apertura del porto di Ancona e di tutto il sistema portuale verso i collega-
menti e i traffici internazionali viene rafforzata dalle possibilita che nascono dal cooperare
con i Paesi del mare Adriatico e dello lonio allinterno della Macroregione — afferma il pre-
sidente dell’Autorita di sistema, Rodolfo Giampieri -, quelli che potrebbero apparire come
mari chiusi sono in realta la porta d’'Oriente dell'Unione europea, bacini verso cui Bruxel-
les sta cominciando a spostare la sua attenzione con la strategia macroregionale Adriati-
co lonica. Si tratta di un’opportunita dalle quale tutti noi, protagonisti insieme di questi ter-
ritori, possiamo creare e promuovere grandi occasioni di sviluppo, di crescita del lavoro
per le imprese e di occupazione».

A fine mattina poi, & in programma ia consegna del premio di laurea “Giuseppe Cingola-
ni” per una tesi sul tema dell'impatio economico del porto di Ancona sul territorio, pro-
mosso dal Circolo Riccardo Lombardi di Ancona, in collaborazione con I'Autorita di Siste-
ma e con il patrocinio dell'Universita Politecnica delle Marche. Il riconoscimento & dedica-
to ad una grande figura del mondo della pesca e della crescita dello scalo dorico. Cingo-
lani, scomparso nel 2014, & stato presidente della Cooperativa Pescatori di Ancona e di
PromAdria, associazione della Camera di Commercio di Ancona per lo sviluppo economi-
co dell'Adriatico, e pud essere considerato uno degli ispiratori della cooperazione fra i Pa-
esi del mare Adriatico.
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Civonline

Royal Bus, si apre uno spiraglio per
gli stipendi arretrati

Girelli (Usb): "Passalacqua ci ha confermato che i quattro bus sono sta-
ti venduti ad una societa di Roma"

CIVITAVECCHIA - Notizie positive dall'incontro tra i rappresentanti sindacali e il presidente della Ro-
yal Bus Massimiliano Passalacqua.

Ancora niente stipendi ma Daniele Girelli (Usb) ha spiegato che si sono recati negli uffici dell’azienda

di trasporti civitavecchiese dove Passalacqua «ci ha assicurato e ci ha confermato — ha detto Girelli -

che i quattro bus sono stati venduti ad una societa di Roma e dovrebbero venire a prender li mercole-
di o giovedi e quindi automaticamente ci dovrebbe essere il bonifico di questa socie- ta. Noi — ha con-
cluso - abbiamo chiesto la corresponsione di tutti gli stipendi arretrati».

Intanto i lavoratori continuano la protesta davanti la sede dell’Autorita di sistema portuale del Mar Tir-
reno centro settentrionale di Molo Vespucci. «Ad oggi - spiega uno de- gii autisti licenziati - non abbia-
mo nessuna certezza sul nostro futuro né per quanto riguarda il lavoro né per quanto riguarda gli sti-
pendi dei mesi mancanti. Nei giorni scorsi abbiamo avuto un incontro con la dottoressa Roberta Macii
(segretario generale dell’ Authority, ndr) che ci ha rassicurato per quanto riguarda la parte lavorativar,

Si sta accelerando sulla gara per affidare | ser- vizi di navettamento e tpl allintemo del porto, con il via
libera della stessa Adsp. Con i lavoratori che dovrebbero essere assorbiti «perd le paure ci sono -
conclude I'autista - perché abbiamo solo queste promesse e niente di con- creto». Non resta che at-
tendere I'evolversi della vicenda nei prossimi giomi.
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Informazioni Marittime

Intermodalita, convegno al porto di Napoli

Lunedi 19 febbraio, alle 16.30, presso la stazione marittima di Napoli, il Propeller Club partenopeo ha or-
ganizzato un convegno dedicato all'intermodalita, col titolo “Presente e futuro dell'intermodalita nel porto
di Napoli”.

Dopo i saluti del presidente nazionale dell'associazione, Umberto Masucci, segue
l'introduzione del dirigente di Srm-Banco di Napoli, Alessandro Pana-
ro(“Intermodalita, sistemi portuali e zone economiche speciali”). Poi gli interventi

di Enrico Puja, direttore per le ferrovie del ministero dei Trasporti; Maurizio Genti-
le, amministratore delegato di Rete Ferroviaria [taliana; Pietro Spirito, presidente

dell' Autorita di sistema portuale del Tirreno centrale.

I1 dibattito terra conto degli ultimi aggiornamenti sul “Grande progetto” europeo, il pacchetto di finanziamenti Ue per il
porto di Napoli. Giovedi 15, infatti, il presidente della Commissione Trasporti ¢ Turismo del Parlamento Ue, Karim
Deli, incontrerd i giornalisti insieme a Spirito, nei locali dell'authority, per fare il puato sia sullo stato di avanzamento
delle opere che sulla visita della delegazione della Commissione,
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Messaggero Marittimo

Ad Arpa I'’ex stazione ma-
rittima ferroviaria di Bari

La cerimonia di consegna in Capitaneria di porto

BARI — Negli uffici della Guardia Costiera di Bari, si svolgera domani alle ore 11, una ce-
rimonia per la consegna ad Arpa Puglia da parte della Capitaneria di Porto della “ex sta-
zione marittima ferroviaria®, un edificio demaniale insistente nella circoscrizione portuale
dell'Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico meridionale.

Grazie alla rinuncia alla disponibilita del bene da parte della stessa AdSp, la Capitaneria
di porto di Bari sede di Direzione Marittima della Puglia e della Basilicata jonica ha inteso
accogliere la richiesta avanzata dall'Agenzia regionale per la prevenzione e la protezione
dell’ambiente, cedendole una struttura, inutilizzata da circa dieci anni, presso la quale
verra istituito il Centro Regionale Mare (Crm), un’unita operativa complessa dell'Agenzia
che svolgera attivita di alto livello tecnico, con riferimento all'intero territorio regionale e

alle peculiarita del’ambiente marino che lo contraddistingue, come di seguito sintetica-
mente descritto.

La Puglia, con i suci mille km di costa, sia sul versante jonico che adriatico, e al terzo po-
sto in ambito nazionale, dopo le isole maggiori, per estensione lineare. La presenza, inol-
tre, di molteplici e diversificati ambiti a elevata valenza ambientale e di pressioni antropi-
che di differente livello quali-quantitativo, rendono necessari sia un adeguato monitorag-

gio ma soprattutto un approccio olistico per la gestione del sistema “mare” nel suo com-
plesso.

Nel rispetto della disciplina specialistica demaniale, la Capitaneria di porto di Bari, a se-
guito della rinuncia dell'AdSp, mette a disposizicne di Arpa il bene demaniale di propria
pertinenza, avente una superficie scoperta di 500 mq e una superficie coperta (strutturata

su due livelli) di 350 mq, situato nel porto di Bari, con accesso dal Lungomare Vittorio Ve-
neto n.11.

II procedimento amministrativo di concessione, ai sensi degli artt.34 del Codice della Na-
vigazione e 36 del relativo Regolamento di esecuzione del Codice della Navigazione e
stato gestito dalla Capitaneria di porto di Bari.

Alla cerimonia & prevista la partecipazione, tra gli altri, del contrammiraglio (CP) Giusep-
pe Meli, comandante Direzione Marittima Puglia e Capitaneria di porto di Bari; Ugo Patro-
ni Griffi, presidente dellAdSp MAM; Michele Emiliano, presidente Regione Puglia; Anto-
nio Decaro, sindaco di Bari; Vito Bruno, direttore generale Arpa Puglia e Nicola Ungaro,
direttore scientifico Arpa Pugtia.
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Brindisi Report

Barretta sulle Zes, polemica di +Europa sui rimborsi del M5S

Ecco una carrellata di dichiarazioni e appuntamenti elettorali di alcuni candidati alla Ca-
mera e al Senato, trasmessi alle redazioni dai rispettivi uffici stampa.

Rosy Barretta sulle Zone Economiche Speciali

«|| nostro territorio deve sfruttare al meglio 'occasione delle ZES (Zone economiche spe-
ciali). Mettiamo da parte i localismi e raggiungiamo subito un risultato storico, che potra
attrarre sui porti e sulle aree retro-portuali di Brindisi @ Taranto cospicui investimenti». La
candidata brindisina del PD al Senato nel collegio proporzionale Puglia 2 lancia un appel-
lo affinché l'iter per la istituzione della Zes proceda speditc e senza rinvii.

«Sul piatto della bilancia, a favore delle Regioni interessate, ci sono 206 milioni di euro
utilizzabili sotto forma di credito di imposta, nonché l'introduzione di procedure semplifica-
te e regimi procedimentali speciali rispetto a quelli ordinariamente previsti. Ecco perché &
importante che la task-force tecnico-operativa istituita presso la Regione Puglia espleti
nel piu breve tempo possibile tutto il percorso preliminare che conduce all'istituzione della
Zes»,

Ma non é questa l'unica carta che il porto e 'area industriale di Brindisi devono giocarsi
nei prossimi mesi: secondo Rosy Barretta, infatti, anche il Corridoio 8 e la cosiddetta “Via
della Seta” potrebbero rappresentare I'occasione per una grande svolta. «lI Corridoio 8
parte da Vama, sul Mar Nero in Bulgaria, e arriva fino ai porti di Bari e Brindisi, snodan-
dosi attraverso 1300 chilometri di ferrovia e 960 chilometri di rete stradale. E si allaccia
indissolubilmente al progetto della Nuova Via della Seta, che punta a connettere Europa
ed Estremo Oriente. E una chance incredibile per entrare a giocare un ruolo da protago-
nisti nei traffici merci da e per la Cina».

Per cogliere questa opportunita, perd, sono necessari alcuni miglioramenti infrastrutturali:
«Intanto bisognera ripensare completamente i collegamenti con I'Albania, aumentando la
frequenza delle rotte, e poi si dovra lavorare per il miglioramento dei nostri moli ed il po-
tenziamento dell’area retro-portuale. La priorita sara il collegamente di Costa Morena alla
rete ferroviaria, progetto che passa attraverso l'allungamento della rete ad alta velocita
(finanziabile con una parte dei 49 miliardi di euro di investimenti per il Meridione recente-
mente sbloccati dal ministro Graziano Delrio). Ma bisognera lavorare anche per far toma-
re il proto di Brindisi uno snodo primario, come quello di Bari, perché altrimenti rischiamo
di restare fuori dal Corridoio 8.

in conclusione, la Barretta porta ad esempio il caso di Burgas, citta bulgara da cui parte |l
Corridoio, che Ugo Patroni Griffi, presidente dell’Autorita portuale del Mare Adriatico Me-
ridionale (Bari-Brindisi) ha citato nei giomi scorsi: «Burgas e letteralmente rinata da quan-
do & stata inserita nel progetto ZES. Secondo 'ambasciatore di Bulgaria Marin Raykov,
proprio grazie alla ZES Burgas & divenuta una realta importante, una porta dell’Europa
verso I'Oriente, con significative ricadute nell'indotto dell'industria, del commercio e
dell'economia dell'intero territorio
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Gazzetta del Sud

Asse viario e fronte del mare

Infrastrutture e sviluppo Quei progetti sulla carta

milazzo La riapertura del dibattito sull’

accorpamento a Gicia Taurc e la diversa presa

di posizione del governo regionale devono

indurre il consiglio comunale ad affronta la

questione della portualita. E quanto sostiene in

una nota Forza Italia che invoca chiarezza

anche sulla realizzazione dell' arteria viaria di

collegamento porto-autostrada.

«Si tratla di un' opera fondamentale che I

Autornita portuale si @ detta essere pronta a

finanziare per liberare le vie cittadine del

traffico diretto al porlo - si legge nella nota -

per consenlire un ulteriore sviluppo delle

autoritd portuali», Forza ltalia evidenzia che |l

commissario De Simone ha lanciato nel corso

di una delle ultime riunioni del Comitato

portuaie |' ennesimo appello all’

Amministrazione Formica ritenendo che la

fase di stasi della nuova banchina XX Luglio

sara presto superala e quindi a quel punto con

un saumenta dei traffici ma anche delle

opportunitd per lo scalo mamertino, la

realizzazione di una viabilita dedicata

rappresenta pid di una necessitas,

«ll collegamento porto-asse viario -

proseguono gli "azzurri” - eviterebbe il

danneggiamenlo a cui vanno soggetie le vie

cittadine attraversate da centinaia di

automezzi pesanti durante le operazioni di carico e scarico nel porto per conto delle acciaierie
Duferdofin che rimangono la sola attivita che ancora fomisce occupazione ai nostri lavoratori portualin.
Da Palazzo dell' Aquila perd nessuna risposta ad un progetto che era stato lanciato dalla precedente
Amminisirazione guidata da Carmelo Pino e che aveva poriato alla redazione di qualtro proposle che
dovevano essere sottoposte alla valutazione delle istituzioni.
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La Sicilia
Giardini. L' assessore regionale Falcone ha pariato con il sindaco di porto e via di fuga

«Sbloccare le infrastrutture significa fare cambiare |l
volto del territorio» X X

Giardini. Porto, asse ferroviario, dissesto

idrogeologico e via di fuga per la citta. Sono

stati questi i temi principali affrontati dai

rappresentanti dell' Amministrazione comunale

insieme al nuovo assessore regionale alle

Infrastrutture, Marco Falcone, in visita ufficiale

nella cittadina naxiota.

Falcone ha dapprima incontrato il sindaco

Nello Lo Turco in Municipio, dove erano

presenti anche gli assessori e alcuni

consiglieri comunali e dove sono stale

discusse in via generale le problematiche pil

imporianti e atluali che riguardano Giardini.

Tra quesie, la necessita di realizzare un

percorso alternativo che dia ossigeno al

principale corso Umberto [, spesso intasato e

bloccato dal traffico veicolare e, ancora, la

possibilita di inserire, anche in funzione della

realizzanda stazione ferroviaria, una

progettazione che possa contemplare una

viabilitd alternativa. Sul primo dei punti, I

assessore Falcone ha annunciato che

intavolera una trattativa con I' Anas e poi

anche con Rete ferroviaria italiana. Sull’

agenda ha anche segnato un impegno

personale per rispolverare il progetto, gia

esistente, per una via di fuga che colleghi in

maniera rapida il quartiere S. Giovanni di Giardini alla frazione taorminese di Trappitello.

Dopo il primo confronto a Palazzo dei Naxioti, la delegazione di politici si & spostata al porto di Schisd,
dove il sindaco ha esposlo non solo gli sviluppi riguardanti I' iler per ' approvazione del nuove progello
relativo alla ristrulturazione dell' area portuale, per il quale manca ormai I' ultima conferenza dei servizi,
ma non ha mancato di evidenziare i problemi attuali che atianagliano i! bacino portuale. Come
evidenziato nel mesi scorsi dalla Capitaneria di porto, infatti, I' area portuale in alcuni punti risulta
nuovamente insabbiata e i livelli sono tali da non consentire di ospitare le navi da crociera e di
compromettere la prossima stagione crocieristica, con la cancellazione del calendario degli approdi in
programma, olire agli aggeltivi e attuali problemi che devono fronteggiare quotidianamente gli operatori
maritlimi. Sarebbe necessario finanziare un intervento di somma urgenza da parte della Reglone, di cul
il sindaco Lo Turco si @ fatto portavoce, auspicando che cid possa essere fatto nel pit breve tempo
possibile.

«Shloccare le infrastrutture - ha dichiarato I' assessore Falcone - significhera cambiare il volto del

territorion.

Ed @& propric questo che auspicano gli amministratori locali. «Ho apprezzato molto la visita dell’
assessore Falcone - ha dichiarato il primo citladino, Nello Lo Turco - soprattutto nei contenuli e mi
auguro che quanto & stato concordato venga effettivamente portato avanti e si trovino soluzioni
adeguate ai problemi che gli abbiamo prospettatox».

Francesca Gullotta.

FRANCESCA GULLOTTA
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Ansa

Porti: Olbia, ad Authority uffici Guardia di Finanza

(ANSA) - OLBIA, 13 FEB - L'Autorita di Sistema Portuale rientra in possesso degli uffici
della Guardia di Finanza nel Porto Industriale di Olbia.

Questa mattina e stata ufficializzata la consegna delle chiavi al presidente dell'Autorita
Massimo Deiana che, in qualita di custode giudiziario, ha riacquisito i locali occupati, fino
al mese di novembre 2017 - data di inaugurazione della nuova caserma in zona Bandinu
- dai militari delie Fiamme Gialle.

Spazi, quelli concessi all'interno dell'edifico del porto Cocciani che oggi ritornano sotto la
custodia giudiziaria dell'AdSP, in attesa che si definisca il contenzioso con il Consorzio
Industriale, la cui firma dell'atto di transazione verra fissata a giorni.

La sigla del documento porra fine a un lungo tira e molia che si trascinava da anni. In
ballo ¢'& una nuova delimitazione e assegnazione di aree e fabbricato. E soprattutto lo
sviluppo del porto industriale. “La restituzione dei locali al custode giudiziario - spiega
Massimo Deiana - sono un atto dovuto che fa seguito al trasferimento dei militari nella
nuova caserma e quindi al venir meno della funzione originaria oggetto del contratto di
comodato d'uso. Si tratta di spazi per la cui nuova destinazione attendiamo la chiusura
del contenzioso e la successiva ridelimitazione dei confini di competenza dei due enti".
(ANSA).
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Ansa

Porti: Basile a Olbia, focus su dragaggi e sicurezza in mare

(ANSA) - OLBIA, 13 FEB - Dal dragaggio del porto di Olbia alla sicurezza della navigazione sul-
le Bocche di Bonifacio.

Passando per la possibile introduzione della documentazione elettronica anche nel traffico degli
yacht per eliminare il cartaceo e snellire il servizio. Sono alcuni dei temi trattati questo pomerig-
gio nella sede della Capitaneria di porto di Olbia durante l'incontro tra il vice comandante gene-
rale, ammiraglio Antonio Basile, e i principali operatori marittimi del nord Sardegna - societa di
navigazione, servizi tecnico-nautici, agenzie marittime, imprese portuali e societad che operano
nello scalo.

Non si riparte da zero, ma l'incontro di oggi era ritenuto indispensabile per fare il punto della si-
tuazione anche alla luce delle recente istituzione dell'Autorita di sistema portuale del mar di Sar-
degna. Durante la riunione, Basile ha ascoltato con attenzione gli interventi dei principali prota-
gonisti del porto gallurese. In mattinata aveva incontrato il presidente della nuova Authority uni-
ca, Massimo Deiana, per farsi raccontare problemi e prospettive degli scali marittimi sardi. Una
sorta di riassunto anche dei prossimi interventi: previsti dragaggi non solo a Olbia, ma anche a
Porto Torres e Golfo Aranci. E, sempre nel nord Sardegna, in programma c'é l'allungamento
della banchina di Santa Teresa di Gallura. Una pianificazione che ha due obiettivi: sicurezza e
sviluppo. Anche in vista del rafforzamento e della crescita del traffico delle navi da crociera.
(ANSA).
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Messaggero Marittimo

Dragaggi nel porto di Ol-
bia
Incontro tra vertici Capitaneria, AdSp e operatori marittimi

OLBIA - Dal dragaggio del porto di Olbia alla sicurezza della navigazione sulle Bocche di
Bonifacio. Passando per la possibile introduzione della documentazione elettronica an-
che nel traffico degli yacht per eliminare il cartaceo e snellire il servizio. Sono alcuni dei
temi trattati ieri pomeriggio nella sede della Capitaneria di porto di Olbia durante l'incontro
tra il vice comandante generale, ammiraglio Antonio Basile, e i principali operatori maritti-
mi del nord Sardegna — societa di navigazione, servizi tecnico-nautici, agenzie marittime,
imprese portuali e societa che operano nello scalo.

Non si riparte da zero, ma questo incontro era ritenuto indispensabile per fare il punto
della situazione anche alla luce delle recente istituzione dell'Autorita di Sistema portuale
del Mar di Sardegna.

Durante la riunione, Basile ha ascoltato con attenzione gli interventi dei principali protago-
nisti del porto gallurese. In mattinata aveva incontrato il presidente della nuova Authority
unica, Massimo Deiana, per farsi raccontare problemi e prospettive degli scali marittimi
sardi.

In sintesi, sono stati elencati i prossimi interventi: previsti dragaggi non solo a Olbia, ma
anche a Porto Torres e Golfo Aranci. E, sempre nel nord Sardegna, in programma c'é
I'allungamento della banchina di Santa Teresa di Gallura. Una pianificazione che ha due
obiettivi: sicurezza e sviluppo. Anche in vista del rafforzamento e della crescita del traffico
delle navi da crociera.

Per quanto riguarda il porto Olbia, inoltre, 'Autorita di Sistema portuale ha annunciato di
essere rientrata in possesso degli uffici della Guardia di Finanza ubicati nel porto indu-
striale di Olbia. leri mattina & stata ufficializzata la consegna delie chiavi al presidente
dell’Autorita, Massimo Deiana che, in qualita di custode giudiziario, ha riacquisito i locali
occupati, fino al mese di Novembre 2017 — data di inaugurazione della nuova caserma in
zona Bandinu — dai militari delle Fiamme Gialle. Spazi, quelli concessi all'interno
dell’'edifico del porto Cocciani che ora tornano sotto la custodia giudiziaria delll AdSp, in
attesa che si definisca il contenzioso con il Consorzio Industriale, la cui firma dell’atto di
transazione verra fissata a giomi.

La sigla del documento porra fine a un lungo tira e molla che si trascinava da anni. In bal-
lo ¢’& una nuova delimitazione e assegnazione di aree e fabbricato. E soprattutto lo svi-
luppo del porto industriale.

«La restituzione dei locali al custode giudiziario — spiega Massimo Deiana — sono un atto
dovuto che fa seguito al trasferimento dei militari nella nuova caserma e quindi al venir
meno della funzione originaria oggetto del contratto di comodato d'uso. Si tratta di spazi
per la cui nuova destinazione attendiamo la chiusura del contenzioso e la successiva ri-
delimitazione dei confini di competenza dei due enti».
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Gazzetta del Sud

Il commissario spiega cosa |' Autarita portuale ha gia fatto e cosa bisogna fare al pill presto per
realizzare il Patto interistituzionale

De Simone: sulla Falce tutti ci giochiamo tutto

Un appello alla collaborazione e anche un monito. il nodo essenziale da sciogliere resta
il Prg del porto

Lucio D' Amico E poi qualcuno dice che I'

Autorita portuale fa poco per la citta. E

qualcuno sostiene che non conta avere la sede

o la "governance” a Messina, che si pud fare

tutto anche da Giola Tauro o, come vorrebbe il

"partilo filo-etneo”, a Catania. Il commissario

Anlonino De Simone dimostra, invece, che I’

Authority ha un ruolo essenziale per il presente

e 1l futuro della nostra citta e che, talvolta,

sembra essere I' unico punto di riferimento tra

i preoccupanti silenzi degli altri enti e

istituzioni.

«Con riferimenlo al Diarlo messinese apparso

sul giornale del 12 febbraio - esordisce cosi

De Simone -, non pessiamo che ringraziare la

Gazzetta del Sud per |' attenzione

appasslionata che da anni dedica alla

rigualificazione della Zona falcata. |l

ringraziamento sincero & dovuto non soltanto

per continuare a mantenere alta I' altenzione

dell’ opinione pubblica su quella che potrebbe

(e dovrebbe) diventare I occasione di rilancio

per la citta di Messina, ma soprattutto perché i

suoi interventi ci consentono di confermare

quanto I' Autorita Portuale stia lavorando, a

voite con enormi difficolta, psr dare compiuto

rispetio agli impegni sotloscritti con il Palto

della Falcen.

E aliora vediamo cosa I Authority ha cercato di fare, pur nelle difficolta che sono sotio gli occhi di tutti, I
enorme fatica di coordinare sforzi e impegni dei vari soggetti competenti, dalla Regione al Comune di
Messina.

«Innanzitutto - spiega il commissario - I' Autorita portuale ha impegnato la somma di 151mila euro per
avviare |' attivita di caratterizzazione ambientale propedeutica alla bonifica delle aree demaniali nella
Zona falcata. Indagini e analisi verranno svoite in parte dal Dipartimento "Mift” dell’ Universita di
Messina, grazie ad un’ apposita convenzione promossa dall' Autorila portuals, & in parte da societa
specializzate, individuate sul mercalo libero secondo le procedure di legge e nel rispetio delle recenti
indicazioni ministeriali.

Nel frattempo - prosegue De Simone -, in maniera del tutto autonoma, I' Authority ha portato a termine
alcuni interventi di demolizione di manufatti insistent! all’ interno delle aree demaniali marittime della
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-segue

Falce, che hanno consentito di bonificare rilevanti porzioni di questo territorio. Nel corso degli anni,
inoltre, questo Ente ha pil volte evidenziato agli organi di competenza I' opportunita di programmare,
all’ interno dei propri percorsi istituzionali di controllo del territorio & compatibilmente con le rispetlive
esigenze operative, puntuali verifiche siz diurne che nottume della Zona falcala, garantendo la massima
collaborazione e disponibilita ad implementare eventuali misure di sicurezza passiva necessarie per
rendere pid efficace e funzionale ' intera attivita.

Non si pud dimenticare, infine, - ed & guesto il primo vero nado che va sciolle al pil presto - ¢he nelf’
atluazione degli obiettivi del Patto per la Falce, riveste un' importanza stralegica I' approvazione
definitiva del nuovo Piano regolatore portuale che interviene dopo ben 65 anni dal precedente e
rappresenta it principale strumento per I' avvio definitivo delle azioni di riqualificazione e di rilancio
econamico, ambientale e culturale defla Zona falcatay.

Troppe notizie contraddittorle, troppl annunci di date mal rispettate. De Simone ribadisce che «l'
Autorita portuale si & atlivata per accelerarne |' iter approvativo e proprio in queste ultime settimane si
sta alacremente lavorando per uitimare gli ultimi passaggi con un' inlensa attivita di concertazione con
enti e Istituzioni del territorio che, siamo certi, contribuiranno positivamente a risolvere, ognuno per la
propria parte, alcune osservazioni pervenute di recente». E una (quasi) certezza ma anche un invito, se
non un monito, alla Regione e al Comune affinche, su questo fronte, non si tiri troppo la corda,
adducendo pretestuosi diritti di primogenitura o mischiando le carte in tavola perché, alla fine,
gattopardescamente, tulto cambi per non cambiare nulla...
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Il Cittadinodimessina.it

Il tema riveste un’ importanza strategica per I' approvazione definitiva del nuovo Piano
Regolatore Portuale

Zona Falcata e Patto per la Falce, nota dell' Autorita
Portuale

A seguire la nota dell' Autorita Portuale sulla
Zona Falcata e Patto per |a Falce: Con
riferimento al Diario Messinese apparso sulla
Gazzetta del Sud del 12 febbraio, non
possiamo che ringraziare il Dott. D' Amico per
I' attenzione appassionata che da anni dedica
alia riqualificazione della Zona falcata. Il
ringraziamento sincero & dovuto non soltanto
per conlinuare a mantenere alta I' attenzione
dell' opinione pubblica su quella che potrebbe
(e dovraebbe) diventare [' occasione di rilancio
per la citta di Messina, ma soprattutlo perché i
suoi interventi ci consentono di confermare
quanto ' Autorita Portuale stia lavorando, a
volte con enormi difficolta, per dare compiuta
rispetto agli impegni sotloscritti con il Patto
della Falce. Innanzitutto I' Autorita h a
impegnato la somma di 151.000,00 per
avviare |' attivita di caratterizzazione
ambientale propedeutica zlla bonifica delle
aree demanizli nella Zona Falcata. Indagini e
analisi verranno svolte in parte dal
Dipartimento MIFT dell' Universita di Messina,
grazie ad un' apposila convenzione promossa
dall' AP, e in parte da sociela specializzate,
individuate sul mercato libero secondo le
procedure di legge e nel rispetto delle recenti
indicazioni Ministeriali. Nel frattempo, in
maniera del tutto autonoma, I' Authority ha portalo a termine alcuni interventi di demolizione di manufatti
insistent all' interno delle aree demaniali maritlime della Falce, che hanno consentito di bonificare
rilevanti porzioni di questo territorio. Nel corso degli anni, inalire, questo Ente ha pit volte evidenziato
agli Organi di competenza I' opportunita di programmare, all' interno dei propri percorsi istituzionali di
controllo del territorio e compatibilmente con le rispettive esigenze operative, puntuali verifiche sia
diurne che notturne della Zona Falcata, garantendo la massima collaborazione e disponibilita ad
implementare evenluali misure di sicurezza passiva necessarie per rendere pil efficace e funzionale I'
intera attivila. Non si pud dimenticare, Infine, che nell’ attuazione degli oblettivi del Patto per la Falce,
riveste un' importanza strategica ' approvazione definitiva del nuovo Piano Regolatore Portuale che
interviene dopo ben 65 anni dal precedente e rappresenta il principale strumento per I' avvio definilivo
delle azioni di riqualificazione e di rilancio economico, ambientale e culturale della Zona Falcata. A tal

fine I' Autorita Portuale si & attivata per accelerarne |' iter approvativo e proprio in queste ultime
sellimane si sta alacremenle lavorando per ultimare gli ullimi passaggi con un’ intensa allivita di
concertazione con Enti e Istituzioni del territorio che, siamo certi, contribuiranno positivamente a
risoivere, ognuno per la propria parte, alcune osservazioni pervenute di recente.
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Normanno

Galati Marina; ecco la soluzione del Presidente di
Circoscrizione per |' erosione costiera

Distribuire la sabbia raccolta dal porto di
Tremestieri sul litorale di Galati Marina : é
questa I' idea del presidente della Prima
Circoscrizions, Vincenzo Messina , per
risolvere, glmeno temporaneamente, |'
emergenza mareggiate che in questi giomi sta
colpendo I' abitalo . La richiesta é stata
formalizzata proprio oggi e inoltrata al
commissario straordinario dell'  Autorita
Porluale di Messina, Antonio De Simone , al
sindaco, Renato Accorinti e all' assessore
regionale al Territorio e Amblente della
Regione Sicilia, Salvatore Cordaro . Vincenzo
Messina parte da una considerazione: il Porto
di Tremestieri & costretto a chiudere il fraffico
di navi per almeno 20/30 giomi all' anno , per
poter effetiuare le operazioni di ripristine delle
rampe , insabbiate a causa dello Scirocco. La
sabbia raccolta viene poi buttata in mare,
operazione che, secondo il Presidente, & molto
pit costosa. Annl fa fu realizzato I'
esperimento di trasferire ben Smila metri cubi
di sabbia sul litorale compreso tra Sanla
Margherita e Galati Marina . E' per questo che
il Presidente ripropone la soluzione, per
tamponare le difficolta derivanti dalle forti
mareggiate che stanno colpendo, proprio in
queste ore, la zona. «Gli eventi di erosione
costiera che interessano Galati Marina - scrive Messina nell’ interrogazione - sona diventati un grave
pericolo per abitanti, case & negozi. Non possiamo aspettare I attuazione de! progetlo inserilo nei fondi
Masterplan 2014/20 , in quanto i lavori non partiranno prima di 2 anni». (2)
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Quotidiano di Sicilia

Niente Ponte e le merci Corridoio Scandinavia-Malta
Sicilia a rischio eliminazione

Sullo Stretto si viaggia: i numeri diffusi dall’

Autorita portuale di Messina hanno registrato

poco pil di 7 milloni nel corso del 2016

(+2,24% rispetlo all' anno precedente, quando

erano stati 6,8 milioni). L' ultima rilevazione &

la pill elevata dal 2013, ma & ancora distante

dai numeri record del 2004 (11 milioni di

passeggeri transitati). Tra Sicilia e Calabria,

inoltre, sono passate quasi 6 milioni di

tonnellate di merci, in crescita del 6,15%

rispetto al 015, ed € un dato molto vicino al

2012. Risultati positivi anche se, rispetto al

periodo pre- quindi inlorno 2 mela dei primi

anni duemila, la situazione non é ancora

paragonabile: in quel periodo le merci

transitate erano rca 10,6 milioni di tonnellate.

nza Ponle, dicono gli addetti ai lavori, Ia Sicilia

perde nche la possibilita di intercettare i

voluminosi traffici | Mediterraneo, area che

vede passare il 20% delle rci su mare dell’

intero globo. Dal Canale di Suez passano

16.800 navi e quasi B20 milioni di lonnellate di

merci ortate. Per |I' An ce si tratta di "un

enorme problema di mohilitéd". Ne ha parlato

all' Adnkronos Santo Cutrone, presidente dell

associazione dei coslruttori isolani,

specificando che il Ponte non pud risolvere da

solo ogni cosa, € che urgono interventi

necessari anche sul fronte dell’ alta velocita &

della rete sacondaria, senza tralasciare il sistema portuale e logistico. "La politica deve dare risposte a
queslo enorme problema di mabilita - ha spiegato -, che riguarda non solo I' atiraversamento rapido
dello Stretto, ma anche la possibilita di viaggiare ad alta velocita da Trapani, da Agrigento e da Ragusa
fino alla Scandinavia, la necessita di avere ricostruita la viabilita secondaria che al 90 per cento é
inagibile per frane”.

Misure che servono per i cittadini e per le imprese.

"Quelle del resto del Paese sono avvantaggiate rispetto alle nostre perche le loro merci hanno a portata
di mano gli snodi intermodali che per noi, invece, distanc anche oltre un' intera europeo Malta,
escludendola "dagli immensi traffici di merci che iaggeranno lungo la '‘Belt and Road Initiative’, la 'Via
ella Seta’ che il governo cinese ha lancialo via terra e via mars con il nuovo sislema di project cargo che
rapidamente i ta di viaggio". Il rischio & che I' iso- condanni ola a vedersi superare dal corridoio ta i
container dove pid facilmente e i passano essere lavorati e trasportali fmo ai grandi mercati europei”.
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Gazzetta del Sud

L' Amministrazione e lo staff di tecnici e progettisti al lavoro per risolvere i problemi

Via Don Blasco, & il momento della collaborazione
istituzionale

Ogai Ia consegna al Genio civile delfe controdeduzioni ai rilievi

Domenico Berté Mosse e conlromosse

politiche e tecniche per salvare la via don

Blasco. Il profondo restyling della strada che

attraversa la citth da Gazzl al Cavalcavia della

stazione & il huovo terreno di scontro dentro &

fuori Palazzo Zanca. L' Amministrazione e lo

staff del progetto (che comprende direzione

lavori e responsabile unico del procedimento,

professionisli seri e apprezzati quali gli

ingegneri Anfonio Rizzo e Silvana Mondello)

stanno facendo di tutto per rimettere in corsa il

cantiere. E nella stessa giornata | consiglieri

comunali provano a farsi intermediari per

sanare la queslione legata alle aree "conlese”

fra Regione & Comune.

Ma andiamo con ordine.

Oqgi all' Ufficio del Genlo civile di Messina

saranno presenlate le controdeduzioni al

documento con cui il 25 gennaio scorso é stata

respinta I' autorizzazione ai fini sismici del

progetto esecutivo della nuova via Don Blasco.

Furono una trenlina le criticita presentate dall'

ingegnere capo del Genig civile Leonardo

Santoro & supporto di quella bocciatura.

Alcune sicuramente di lieve incidenza, altre

sicuramente piu significative. Fra queste la

numero 28 con cui si invitava il Comune di

Messina (richiesla poi formalizzata I' 8

febbraio scorso dal dirigente regionale Aldo Guadagnino dell’ assessorate al Territorio € Amblente) a
presentare il nulla osta per I utilizzo di quella parte di terreno che insiste sul demanio marittimo nel
tratto iniziale dell' opera, quello che va dalla discesa del Cavalcavia alla via Sanla Cecilia,

In pratica il Comune deve chiedere la concessione all' assessorato Territorio e Ambiente della Regione
per ricostruire una strada che gia occupa quella stessa area. | rapporti diretti con la Regione da parte
del gruppo di [avoro del progetto sono avviatissimi anche su questo punto e presto potrebbero arrivare
nuovi elementi ulili a sciogliere il nodo. L' obiettivo di Palazzo Zanca, nello spirito piu ampio di
collaborazione con gli altri enti protagonisti delle fasi autorizzative, resta quello di aprire il cantiere
prima possibile, partendo da quelle aree su cui non & stata mossa alcuna criticita e percio, via Acireale
€ via Maregrosso, attendendo if nulla osta anche per via don Blasco.

leri il progellista Antonio Rizzo, come invilato a fare sempre dalla nota del 25 gennaio, & andato a

riprendersi il progetto esecutivo restituito dal Genio civile per poterlo integrare con gli approfondimenti
richiesti dall' ufficio regionale.

14/02/2018 RASSEGNA STAMPA



